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Sammanfattning

Uppféljningar utférda av Naturvardsverket visar att med dagens tempo sa kommer vi inte kunna na
vara satta utslappsminskningsmal i transportsektorn.

Denna transportkartlaggning beskriver nuldage, utveckling och omstallningsbehov for transportsektorn
i Norrbotten med fokus pa vaxthusgasutslapp, transportsystemets funktion och framtida utmaningar.
Kartlaggningen bygger pa statistik, resvaneundersokningar, Trafikverkets analyser samt dialoger med
regionala och lokala aktorer. Syftet ar att skapa ett samlat kunskapsunderlag som kan stddja
prioriteringar och atgarder for att minska transportsektorns klimatpaverkan och samtidigt mojliggéra
regional utveckling.

Cirka 48 procent av lanets vaxthusgasutslapp (exklusive sektorerna “industri” samt “el och fjarrvarme”)
eller 470000 ton koldioxidekvivalenter aterfinns inom transportsektorn for ar 2022, exklusive
internationell sjo- och luftfart. Av dessa star personbilar for 56 procent, tunga lastbilar 22 procent och
|atta lastbilar 9 procent. Resterande 13 procent utgors av 6vriga transportslag till exempel buss, tag och
fritidsbatar.

Analysen visar att transportsektorn i Norrbotten praglas av bade relativt stora utslapp och strukturella
utmaningar. Samtidigt finns betydande potential for utslappsminskningar, sarskilt genom atgarder
riktade mot de transportslag som star for den storsta delen av klimatpaverkan.

Utmaningen idag ar att omstallningstakten mot de uppsatta malen om klimatneutralitet och minskade
vaxthusgasutslapp i transportsektorn inte gar i tillrackligt hog takt for att na malen inom utsatt tid.

Persontransporterna star for ndrmare tva tredjedelar av transportsektorns vaxthusgasutslapp, dar
personbilstrafiken dominerar. En sarskilt viktig slutsats ar att en stor andel av resorna ar korta, ofta
under 4 kilometer, och didrmed mdjliga att paverka genom férandrade resvanor, forbattrad
stadsplanering for att minska transportbehovet 6éverhuvudtaget (och oka platsattraktiviteten genom
det sa kallade 15-minuterssamhallet) samt satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik for att minska
bilberoendet.

Samtidigt ar bilberoendet i stora delar av lanet strukturellt pd grund av avstanden i gles- och landsbygd
men dven i de storre staderna i Norrbotten dar ofta handelsomraden och arbetsplatsomraden ligger
utanfor stadskdrnorna med 6kad biltrafik (och 6kat behov av hégfrekvent kollektivtrafik) som foljd. Det
innebar att fortsatt omstallning av personbilsflottorna ar 6nskvard, dvs ta fram atgarder for framjande
av okad elektrifiering och anvandning av fossilfria drivmedel som HVO100 som mdjligt alternativ for
snabb omstéallning om det inte vore for det ar signifikant dyrare for konsumenterna.

| projektet “Fossilfria transporter i norr” med samverkan fran projektet ”Stratus” togs dokumentet
"Rtgardsbibliotek med 20 atgarder for hallbara transporter” fram tillsammans med 2030-sekretariatet,
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Sweco och Trivector. Materialet i dokumentet kan ligga till grund fér en kommuns arbete mot minskad
klimatpaverkan genom reducerade vixthusgasutsldpp inom transportsektorn?.

FOr godstransporterna ar tunga vagtransporter den storsta utslappskdllan. Samtidigt vantas
godsvolymerna oka kraftigt till féljd av nyindustrialisering och 6kade floden till och fran hamnarna.

En vidare analys av flaskhalsar som finns for 6vergang till mer fossilfria drivmedel som HVO100 (som
idag har en relativt liten marknadsandel, delvis pga. prisbilden) samt elektrifiering ar att
rekommendera. Exempelvis kan det rora sig om att tdppa till eventuella luckor i tank- och
laddinfrastrukturen langs huvudstraken samt atgiarder for att framja en Overgang av sjalva
fordonsflottorna ocksa dar inte marknaden kan skota detta.

Kollektivtrafiken har idag en relativt liten egen utslappspaverkan men har en strategiskt viktig roll for
att kunna absorbera en del av bilresorna. Dess potential begransas dock av faktorer som langre restider,
turtathet, kostnader for bade kommunerna och resenarerna, tillgédnglighet, sarskilt i glesbygd. | orter
dar man behoéver byta buss for att komma till handelsplats-omraden, arbetsplatsomraden, skolor etc.
gor resande med buss mindre attraktivt och tenderar att cementera ett hogt bilberoende. Analysen
visar att det finns ett brett stod for 6kade satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik for att skapa en
tydlig beteendeférandring i detta avseende.

Till de rekommenderade atgdrderna inom kollektivtrafiken hor att ta fram en lansOvergripande
framtidssdkrad drivmedelsplattformsstrategi som kommunerna i Norrbotten och Lanstrafiken / RKM
kan anvanda sig av i upphandlingar av trafik och / eller fordon. Analyserna i denna rapport pekar mot
att kollektivtrafiken ror sig i en riktning mot elektrifiering for stadsbussar tillsammans med biogas dar
det finns infrastruktur for det som starker lokal cirkularitet for biogas och ar ekonomiskt férsvarbart.

For lanstrafiken bedoms fossilfria drivmedel som HVO100 vara det alternativ som ar mest gangbart for
en snabb omstallning pa kort och medellang sikt innan elektrifierade langdisstansfordon blivit mer
moget kostnadsmassigt och operativt for trafikbolagen.

Jarnvagen ar ett av de mest energieffektiva transportslagen for bade person- och godstransporter, men
ar samtidigt kraftigt kapacitetsbegransad med valdigt tunga och ladnga processer for
infrastrukturinvesteringar. Daremot kan med fordel en studie goras for att underséka om det kan finnas
andra atgarder som kan goras for att utnyttja befintlig infrastruktur battre, samt ta fram en plan pa hur
flaskhalsar skulle kunna atgardas for att ta 6ver en del av de vagbundna godsflodena. Eftersom planerna
i malmfalten vantas ge volymokningar pd malmbanan kan det finnas potential for att dven ta fram
business case for olika uppgraderingsalternativ som underlag fér att driva frdgorna. Aven foér
persontransporter kan jarnvagen spela en roll pa vissa pendlingslinjer som kan ha potential att ta 6ver
floden fran biltrafiken samt skapa ett bekvamt pendlingsalternativ. En studie som ytterligare belyser
jarnvdagens mojligheter for att skapa en resilient, robust, energi- och utslappseffektiv
logistikinfrastruktur i Norrbotten dr en rekommenderad aktivitet.

tAtgirdsbibliotek med 20  atgirder for  hallbara  transporter,  https://energikontornorr.se/wp-
content/uploads/2019/08/FINAL Atgardsbibliotek Hallbara Transporter 210504.pdf
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Rekommenderade atgarder och omraden att arbeta vidare med identifierade i denna kartlaggning ar
prioriterade utifran storst utslappspaverkan, sedan storst potential att absorbera fossila transportslag
eller i dvrigt stotta energiomstallningen. Vi har dven utgatt fran principen energieffektivisering forst,
sedan elektrifiering och sedan férnybart:

1. Atgarder kring personbilstrafiken som star for ca 60% av utslappen fran
transportsektorn.

2. Atgarder kring tung lastbilstrafik som star for ca 22% av utslappen

3. Atgarder kring busstrafiken / kollektivtrafiken som star for en liten del av utsldppen
men ar strategiskt viktig som potential for att absorbera del av biltrafiken.

4. Atgarder kring kring jarnvagen som &r det mest energi och utslappseffektiva
transportsattet och darmed har potentialer som ar intressanta att analyseras djupare

5. Ovriga rekommendationer

Mer om de atgirder och konkreta férslag som identifierats aterfinns i det sista avsnittet
”"Rekommendationer”.
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Bakgrund

Energikontor Norr har tagit fram en kartlaggning med fokus pa omstéllningen av transportsektorn till
fossilfrihet i Norrbotten och ett transporteffektivt samhélle. Rapporten fokuserar framst pa
transportslag, drivmedel och fordon. Resultatet av detta arbete presenteras i denna rapport.

| transportkartlaggningen beskrivs nuldget i Norrbotten utifran senast tillgangliga data, i huvudsak fran
ar 2022. Detta kombineras med material fran tidigare framtaget underlag fran resvaneundersékningar,
lanstransportplanen, Trafikverkets analys av atgarder och satta mal med transportpolitiken.

Under arbetets gang har inspel fran olika aktorer fran i lanet samlats in. Aktérerna bestar i huvudsak av
fyra grupperingar; myndigheter, akademin, projektorganisationer och foretag. Aktorerna har delat med
sig av synpunkter, tankar och kunskap inom transportomradet. Resultat fran samtalen har inkluderats i
rapporten for att battre kunna ta stallning i fragan och forsta vilka insatser som behéver genomforas.

Problembeskrivning

Utslappsmalen i transportsektorn kommer inte att uppnas om utslappsminskningarna gar i samma
takt som tidigare. For att malen ska uppnas kravs en 6kad takt for utslappsminskningarna.
Problemstéllningen fér denna kartlaggning ar att hitta atgardsomraden for atgarder na malen samt att
belysa nedanstaende fragor.

1. Visa vilka ytterligare atgarder som behovs for att 6ka takten i omstallningsarbetet

2. Ge en 6kad forstaelse och kunskap om de verktyg och metoder som finns for att minska
utslappen fran transportsektorn

3. Ge en bild av vilka ytterligare atgarder som kan vidtas for minskade utslapp av vaxthusgaser

4. | forlangningen bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser, minskade utsldapp av partiklar och
en mer resurseffektiv transportsektor

5. Kartlaggning av insatser och studier som genomforts for transportsektorns omstallning samt
identifiera ytterligare insatser som kan vidtas.

6. Kartlaggning av vaxthusgasutslapp i transportsektorn

7. Enklare omvarldsbevakning vad forskningen sager kravs for omstallningen av
transportsektorn.

8. Sammanstalla information om aktuella och férvantade transportbehov

9. Analysera insamlat material samt identifiera de viktigaste omradena inom
transportomstallningen dar kunskap och/eller nédvandiga atgarder saknas eller &r bristfallig

10. Sammanstélla en rapport och sprida resultaten genom en publik aktivitet
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Nulage

Energianvandning och vaxthusgasutslapp

2022 stod transportsektorn for 12 procent av energianvandningen i Norrbotten. 25 procent av sektorns
energianvandning i ldnet var férnybar energi, da framst inblandning av fornybara drivmedel.
Utvecklingen for 6kad anvandning av férnybara drivmedel i transportsektorn kan ses i Figur 1 nedan.

Energianvandning i transportsektorn, Norrhotten
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Figur 1. Energianvdndning i transportsektorn, uppdelat pa férnybar och icke férnybar energi.
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Vaxthusgasutsldppen fran transportsektorn stod fér 9 procent av Norrbottens totala utslapp 20222,
Figur 2. Antaget att SSAB hade stallt om sin produktion och varit helt fossilfria, men att allt annat var
likadant, sa skulle andelen utslapp i transportsektorn i Norrbotten ar 2022 varit 23 procent (baserat pa
SSAB:s utslapp enligt ETS-statistiken?).

Vaxthusgasutslapp, Norrbotten
7000 000

6000 000
B Egen upparmning av bostader och lokaler

5000 000 B Produktanvandning (inkl. ldsningsmedel)
M Avfall (inkl.avlopp)
4000 000
W Jordbruk
3000 000 W Arbetsmaskiner
[ ]
2000 000 Transporter
B El och fjarrvarme
1000 000 B Industri (energi + processer)

1930 2000 2010 2015 2020 2022

[ton CO2e]

Figur 2. Viixthusgasutsldpp for sektorer i Norrbotten frdn ar 1990 till 2022.

2 SMHI (2024). Nationella emissionsdatabasen (smhi.se)
3 Naturvardsverket (2023). Férteckning dver utsldpp och tilldelning 2022 i ETS-systemet. Listor éver utslZpp och
tilldelning (naturvardsverket.se)
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| transportsektorn stod personbilarna fér 56 procent av vaxthusgasutslappen, de tunga lastbilarna for
22 procent och de latta lastbilarna for 9 procent. Resterande kategorier stod tillsammans for 13 procent
av vaxthusgasutslappen, Figur 3. Fran 2010 till 2022 hade utslappen minskat med 35 procent. Pa
nationell niva hade vaxthusgasutslappen i transportsektorn minskat med 34 procent under samma

tidsperiod®.

Vaxthusgasutslapp transportsektorn, Norrbotten
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Figur 3. Vidxthusgasutsldpp i transportsektorn, fordelat pd underkategorier.

4 Naturvardsverket (2023). Férteckning éver utsldpp och tilldelning 2022 i ETS-systemet. Listor éver utsldpp och

tilldelning (naturvardsverket.se)
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| uppféljningen av Sveriges energi- och klimatmal konstaterade Naturvardsverket ar 2024 att Sverige
inte kommer klara utsldppsminskningsmalet i transportsektorn i och med de stora fordndringarna som
gjordes i reduktionsplikten med sankta nivaer for inblandning av fornybara drivmedel i fossila
drivmedel. Den foreslagna sdankningen, som till sist genomfordes uppskattas till 6kade utslapp av
vaxthusgaser motsvarande tre miljoner ton koldioxidekvivalenter om man jamfér ar 2023 med 2024.
Minskningen av vaxthusgasutslapp till ar 2030 uppskattades mellan 35 och 40 procent i fyra olika
scenarier, det vill sdga bara hélften eller lite mer &4n den minskning som &r malsattningen®.
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Figur 4. Historiska och uppskattade vixthusgasutsldpp i transportsektorn. (Naturvdrdsverket, 2024).

5 Naturvardsverket (2024). Naturvardsverkets underlag till regeringens klimatredovisning 2024. NV-03980-23.
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Antalet personbilar i lanet 6kade med drygt 10 000 (cirka 7 procent) fran 2010 till 2022, se Figur 5.
Samtidigt minskade den totala korstrackan till cirka 15,1 miljoner mil fran tidigare 16,4 miljoner, vilket
ar en minskning med cirka 7 procent. Det ar dock viktigt att komma ihag att pandemin ar 2020
paverkade transporterna vasentligt under forsta halvan av aret. 2015 var totala korstréackan cirka 4
miljoner mil hégre dn 2010°. Tittar man pa specifika siffror s& minskade bade kérstrickan per bil och
per invanare mellan 2010 och 2022, dven om den nedatgaende trenden verkar ha brutits efter 2020
(pandemin bérjade paverka Sverige under mars/april 2020).

Korstrackor och bilinnehav, Norrhotten
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Figur 5.Specifika kérstrdckor och bilinnehav per 1000 invénare i Norrbotten.

6 https://www.trafa.se/
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S\

Transportarbetet som respektive transportslag utfor beskrivs ofta enligt foljande kategorier;
persontransporter samt godstransporter.

Persontransporter ar trafikarbete dar huvudsyftet ar att transportera manniskor fran en plats till en
annan och mats i enheten personkilometer. En personkilometer ar avstandet multiplicerat med antalet
personer som fardats, exempelvis 100 personer som fardats 10 kilometer resulterar i 1000

personkilometer. Fordelning av hur nationella data for persontransporter med respektive transportslag
kan ses i Figur 6 nedan.

Persontransporter ar 2022, nationell fordelning
utfort transportarbete

Luftfart

Sjofart 6%

1%

Bantrafik
11%

Vagtrafik
82%

Figur 6. Fordelning av utfort trafikarbete efter antalet personkilometer, data fran Gr 2022.7

7 https://www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/
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Godstransporter méts i enheten tonkilometer, men till skillnad fran personkilometer som rédknar
manniskor sa raknas detta i stédllet fram genom att multiplicera antal ton gods med den kérda strackan.

Fordelning av hur nationella data for godstransporter med respektive transportslag kan ses i Figur 7
nedan.

Godstransporterar 2022, nationell fordelning
utfort transportarbete

Luftfart
0%

Sjofart
26%

Vagtrafik
54%

Jarnvag
20%

Figur 7. Foérdelning av utfért trafikarbete efter antalet tonkilometer, data frén ar 2022.8

8 https://www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/

13


https://www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/

Transportkartlaggning Norrbotten 2025 |Energikontor Norr

visas andelar av utfort transportarbete for olika typer av transporter samt bidragande
vaxthusgasutslapp inom Norrbotten, fordelat efter kategorierna persontransporter och
godstransporter. Observera att regionala data for utfort transportarbete ar relativt begransade, framst
avseende fordelning mellan persontransporter och godstransporter, varpa vissa antaganden som
baseras pa nationella data i stillet tillampats for en mer sammanhallen bild. Antaget att alla
vaxthusgasutslapp som genereras for persontransporter gors av personbilar, bussar, mopeder och
motorcyklar samt inrikes flygtrafik, sa star trafikarbetet for persontransporter for ndrmare 64 procent
(cirka 300 000 ton koldioxidekvivalenter®) av transportsektorns véxthusgasutsldpp i Norrbotten.
Tabellen inkluderar inte persontransporter som utforts med gang och cykel, da dessa fardsatt inte
bidrar till utslapp av vaxthusgaser.

Transportslag Andel av transportarbetet Andel av vaxthusgasutslappen
Persontransporter ~ 64 % (300 000 ton CO2)
— Personbilar ~70-80 % ~ 80-90 %

— Kollektivtrafik ~ 8% ~5%

— Jarnvag (person) <5% <0,1%

— Flyg (person) <5% ~6%

Godstransporter ~36 % (170 000 ton CO¢)
e IR RN EER (TG ~ 70-80 % ~ 80-90 %

— Jarnvag (gods) ~10-20% <0,1%

— Hamnar / sjofart ~5-10% <5%

— Flyg (gods) <5% <5%

Tabell 1. Uppskattning av utfort transportarbete samt andel av respektive omrddes bidrag till vixthusgasutsldpp
i Norrbotten ér 2022.10 11

% https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
10 https://www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/
1 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
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Lanstransportplan 2022-2033

Lanstransportplanen, som togs fram pa uppdrag av staten, ar en del av den langsiktiga
infrastrukturplaneringen tillsammans med Trafikverkets nationella plan. | Norrbottens 1an ansvarade
Region Norrbotten for att uppréatta och faststalla lanstransportplanen for perioden 2022—-2033. Planen
syftar till att utveckla och uppratthalla hallbara transporter i Ianet, och innehaller atgarder som bidrar
till mal pa internationell, nationell och regional niva.

Den ekonomiska ramen for lanet ar ursprungligen 931 miljoner kronor, men efter Trafikverkets
avrakning har den justerats till 551 miljoner kronor for perioden 2022-2033. Detta innebadr att enbart
pagaende och beslutade objekt kommer att genomféras under de forsta aren. Prioriterade atgarder
kan aterupptas tidigast 2028, med mojlighet ftill statlig medfinansiering fér kommunala vagnat,
kollektivtrafik och enskilda vagar. Slutgiltigt beslut om den ekonomiska ramen faststdlldes av
regionfullmaktige under 2023.

Trafikverket har dven analyserat behovet av atgarder for att hantera 6kade trafikfloden pa grund av
storre foretagsetableringar i Norrbotten och Vasterbotten. Analysen visar att de nuvarande finansiella
ramarna ger begransat utrymme for nya atgarder, och foreslar en extra satsning for att maojliggora
genomforande av foreslagna atgarder.

Ar 2022 2023 024 2025 2026 2027 | X028 | 20X% 030 0 2031  20Ez | 2033
Mkr 10 10 10 10 14 34 T8 T8 T8 T8 T8 Ta

Figur 8. Den prelimindra drliga férdelningen i miljoner kronor av den totala planeringsramen om 551 miljoner kronor. Kélla:
Trafikverket!2,

Trafikverket har fordelat medlen pa fem ar, vilket endast ger 10 miljoner kronor per ar for nya atgarder
2022-2026. Detta medfor att manga objekt forsenas och nya objekt har begrénsat utrymme. Fran 2028
forvantas investeringar och statlig medfinansiering for kommunala vagnat, kollektivtrafik och enskilda
vagar aterupptas.

Planen prioriterar atgardsomraden som storre vagobjekt (6ver 50 miljoner kronor), trafiksékerhet,
gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik. De pagdende namngivna prioriterade objekten slutférs, och
ovriga medel fordelas darefter pd mindre effektiva atgarder. Medlen ska dven anvandas for att stodja
kommunal infrastruktur och hantera kostnadsférdandringar.

Totalt fordelas 55 procent av medlen till vagatgarder, 22 procent till gang- och cykelvégar, och 3 procent
till kollektivtrafikatgarder. VYtterligare medel anvands for utvecklingsatgirder kopplade fill
industrietableringar och samhallsomvandling. Ungefar 20 procent av medlen kan inte kopplas till ett
specifikt trafikslag, d& de anvidnds fér kommunal medfinansiering®.

12 https://utvecklanorrbotten.se/media/fyxhoshw/lanstransportplan-2022-2033 webb.pdf
13 https://utvecklanorrbotten.se/media/fyxhoshw/lanstransportplan-2022-2033 webb.pdf
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Framkomligheten, tryggheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter uppges vara
otillfredsstallande pa flera strackor i Norrbotten, vilket leder till att manga korta resor gérs med bil.
Detta strider mot malet om hallbart resande, dar minst 25 procent av alla persontransporter bor ske
med géng, cykel eller kollektivtrafik till 2025. Aven om detta mal uppnas sett till linet som helhet s3
finns det betydande skillnader i valet av transportsitt beroende pa om du befinner dig i en
glesbygdskommun med Iag eller ingen tillgang till alternativ annat dn bilen, eller i en storre
kustkommun. Att forbattra gang- och cykelvagar ar viktigt for att skapa ett inkluderande samhélle och
Oka trafiksdkerheten for alla, samtidigt som det stédjer klimat- och folkhadlsomal.

| Norrbotten ar behovet av cyklingsrelaterade atgarder stort, sarskilt i landsbygdsomraden dér statliga
vigar ofta saknar sdkra gang- och cykelstrak. Detta gor cykelpendling svar och paverkar orternas
attraktivitet. Vintrarna forvarrar situationen med snovallar och dalig sikt. Atgarder for gang- och
cykelvagar har avsatts 124 miljoner kronor, motsvarande 22 procent av planens medel, men
medelstilldelningen innebar att inga nya objekt kan genomfdras under lanstransportplanens period,
det vill sdga fram till och med ar 2033. Mindre atgarder som forbattrar tillgangen till kollektivtrafik och
trafiksdkerheten i korsningar prioriteras.

Under planperioden prioriteras ett antal vagprojekt, sasom véag 582 (Alvik-Selet) och vdg 750 (Buddbyn-
Svartbjorsbyn), men andra projekt kan prioriteras om forutsattningarna forandras. Atgarder for gang-
och cykelvagar samt kollektivtrafikplanering genomfors i samarbete med Trafikverket och berdrda
kommuner.

For kollektivtrafiken &r malet att 6ka marknadsandelen for motoriserade resor. Atgirder for att
forbattra tillgangen till hallplatser och bytespunkter dr planerade for att gora kollektivtrafiken mer
attraktiv. Totalt 4r 10 miljoner kronor avsatta for dessa atgarder under planperioden, med fokus pa att
forbattra hallplatser, bytespunkter och vandplatser. De flesta av dessa atgarder kan genomféras fran
2028.

Under tiden som denna rapport forfattats har beslut tagits av Trafikverket gallande dubbelspar mellan
Boden och Luled'®. Féljande &tgarder kommer att utféras enligt féljande tidsplan, som antingen redan
pagar eller ar planerade att genomforas:

e Triangelspar i Sodra Svartbyn byggs ihop med Savastklinten, klart ar 2026

e Nytt partiellt dubbelspar byggs mellan Savastklinten och Savast, arbete pagar mellan ar 2025-
2027

e Ny motesstation i Sdvastnas, byggs under aren 2025-2027

e Upprustning och ombyggnad av befintliga spar for att fa dubbelsparsfunktion for malmtag
genom Boden C. Projektet berdknas starta ar 2029

e Upprustning och ombyggnad av befintliga spar for att fa dubbelsparsfunktion for malmtag
genom Luled C fram till Malmbangarden. Projektet berdknas starta under ar 2026

e Flytt av personvagnsuppstillning for battre kapacitet for persontag vid Luled C samt
mojliggorande av stadsutveckling for Lulea kommun. Projektet berdknas starta ar 2026

14 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/alla-strak/kapacitetsatgarder-boden--lulea/
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Som grund for besluten ligger att man ser strdckan mellan Luled och Boden som en flaskhals for
Malmbanan, en forutsattning for att mota upp befolkningsdkning, transport av gods samt att moéta upp
foretagens behov i den gréna omstéllningen. Arbete pagar nu for att ta fram jarnvagsplaner for
strackorna Boden C - Savastnds, Sdvastnds - Gammelstad och Gammelstad - Luled C, som idag é&r
enkelsparstrackor. Planerna kommer beskriva var och hur Trafikverket ska bygga dubbelsparet och
deras ambition ar att ta fram jarnvagsplanerna sa snabbt som majligt, och forhoppningsvis kunna satta
spaden i backen under aren 2029/2030. Detta ar da forutsatt att atgarden finns med i den nationella
transportplanen, att finansiering ar klar och regeringen har tagit ett byggstartsbeslut.

Trafikverkets analys av dtgarder

Den grona omstallningen i norra Sverige kraver en stark och utbyggd infrastruktur, med fokus pa jarnvag
och vissa vagforbattringar. Under de kommande 20 aren kommer investeringar pa éver tusen miljarder
kronor att goras i Norrbotten och Vasterbotten. Dessa satsningar dr avgbérande for att uppna
klimatmalen i Sverige och Europa.

Med okat tryck pa en redan anstrangd infrastruktur behovs effektiva och klimatsmarta
transportlésningar. Trafikverket arbetar for att skapa tillgdnglighet och minska klimatpaverkan genom
samarbete med foretag, myndigheter, regioner och kommuner.

Satsningar pa bade person- och godstransporter ar nodvandiga, sarskilt med tanke pa okat
pendlingsbehov for industrier. Trafikverket stravar efter att forbattra och bygga infrastruktur med sa
liten klimatpaverkan som maojligt.

Projekt nedan anses som viktiga fér omstallningen. For ndrvarande saknas finansiering for utbyggnaden
av dubbelspar mellan Boden och Lulea.

- Malmbanan

- Dubbelspar Boden-Lulea
- Forbifart E4 Skelleftea

- Norrbotniabanan

- Malmporten

Nedan fo6ljer utdrag ur Trafikverkets rapport ”Regeringsuppdrag att analysera atgarder i
transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan” fran ar 2023, som lyfter nédvandiga
forandringar i Norrbottens och Vasterbottens infrastruktur i och med de stora planerade
industrietableringarna i regionerna. Grafer och figurer ar direkta utdrag ur denna rapport, dar
resultaten presenteras efter huruvida de ar fran basprognos eller tillaggsprognos. Skillnaden mellan
prognoserna ar om huruvida ny information har blivit tillgdnglig som fordandrar den initiala prognosen
(basprognosen).

Trafikefterfragan har beraknats med Trafikverkets modellsystem Sampers, baserat pa en stérre
befolkning och fler arbetstillfdllen jamfért med den senaste basprognosen. Figur 9 och Figur 10 visar
prognosticerad befolkning och arbetstillfdllen for 2040 i de mest paverkade kommunerna. LKAB:s
omstallning i Kiruna sker senare, och information om arbetstillféllen efter omstéallningen saknas, vilket
troligen innebar att bade arbetstillfdllen och befolkning dr nagot lagt uppskattat.
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Figur 9. Befolkningsmdngd enligt utfall/statistik Gr 2019 och enligt tilldggsprognos fér Gr 2040%5.
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Figur 10. Arbetstillféllen enligt utfall/statistik ar 2019 och enligt tilldggsprognos fér Gr 204016,

Arbetstillfallena i Norrbotten och Vasterbotten berdknas 6ka med cirka 35 000 till 2040, baserat pa
SCB:s befolkningsprognos, uppskattningar fran foretagsetableringar och en antagen
multiplikatoreffekt. For Norrbottens kust och inland &r 6kningen av fordonskilometer 8 procent i
tillaggsprognosen och 5 procent i basprognosen mellan 2017 och 2030. Effekterna pa vagtrafiken
redovisas i Figur 11, som &ar ett utdrag ur Trafikverkets tidigare namnda rapport. Observera att ingen av
dessa prognoser tar hansyn till konkursen av Northvolt, dad detta inte var aktuellt i samband med
framtagandet av prognoserna.

15 Regeringsuppdrag att analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens ldn
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
16 Regeringsuppdrag att analysera &tgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens l&n
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
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Personbil fordonskilometer 2017-2030. Tillaggsprognos 2017-2030. Basprognios
MNorrbottens kuwst och inland 1,08 {+8 %) 1,05 [+5 %)
MNorrbottens fj#ll och inland 1,04 {+4 %) 097 (-3 %)
Wisterbattens kust och inland 116 [+16 ) 1.07 (+7 %)
Wisterbattens ffill och inland 1,03 {+3 %) 0,92 (-8 %)

Figur 11. Trafikutveckling mellan ér 2017 och dér 2030, basprognos och tilliggsprognos?’.

Planerade industriinvesteringar foérvantas oka godsfloden, framst via jarnvag och sjofart. Det totala
tagantalet pa de olika delstrackorna, baserat pa dessa behov och Trafikverkets antaganden om det mest
sannolika utfallet, visas i Figur 12.
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Figur 12. Tillkommande gods- och malmtdg frdn de stora féretagsetableringarna per vardagsdygn Gr 2030 (vénster) och totalt
antal gods- och malmtdg per vardagsdygn ar 2030 (héger)*é.

Volymerna i Luled hamn férvdntas 6ka fran dagens 8 miljoner ton per ar till cirka 25 miljoner ton fram
till bérjan av 2030-talet, baserat pa uppgifter fran lokala féretag. Aven Skellefteds och Piteds hamnar
forvantas se okade volymer till f6ljd av industrisatsningarna.

17 Regeringsuppdrag att analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens ldn
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
18 Regeringsuppdrag att analysera &tgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens l&n
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
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Trafiktillvaxten for persontrafik till 2040, justerad till 2030, samt dkad godstrafik forvantas ge total
trafikering pa jarnvagsnatet ar 2030 enligt Figur 13.

Narvk

Svappavasra

Galivare

Figur 13. Totalt antal tdg per vardagsdygn dr 2030%°.

Figur 14 och Figur 15 visar beraknat kapacitetsutnyttjande ar 2030 med atgarder fran den nationella
planen och ett komplett dubbelspar Luled-Boden. Ett utnyttjande over 80 procent kan leda till stora
begransningar for trafikdkning och o©kad stoérningskadnslighet, vilket ger langre restider. Om
kapacitetsutnyttjandet overstiger 100 procent 6verskrids banans teoretiska kapacitet. Trafiken pa
strackan Lulea-Riksgransen forvantas oka enligt tidigare bedémningar.

LA 2030 med
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Figur 14. Kapacitetsutnyttjande éver dygnet dr 2030 med tillkommande trafik fére (JA) respektive efter dtgdrder i nationella
planen (UA) dr genomférda samt med dubbelspdr Luled-Boden?0.

1% Regeringsuppdrag att analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens ldn
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
20 Regeringsuppdrag att analysera atgérder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens ldn
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
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2030 med Nbb
Stricka JA 2030 Umed-Lulea

Vannas-Hallndds 75%
Haillnds-Bastutrisk g 58%

Bastutrask-Alvsbyn : 51%

Alvshyn-Boden C a47%

Figur 15. Kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet fér Stambanan genom Ovre Norrland, Vidnnds-Boden, per delstrécka ér 2030 utan
respektive med antagen fardigstdlld Norrbotniabana (Nbb)?1.

Tagantalet pa strackan Luled-Boden beddms na 91 tag per dygn ar 2030, vilket skulle gora den till en av
de mest belastade enkelspariga banorna i landet. Trafiken bestar till stor del av tunga och
langsamtgaende godstag. Utan dubbelspar riskerar trafikbelastningen att 6verstiga kapaciteten, vilket
kan leda till att banan blir 6verbelastad under delar av dygnet. Trafikverket bedémer att det finns en
stor kapacitetsbrist och behov av ett komplett dubbelspar. For strackan Vannas-Boden, norr om Umea,
forvantas trafiken 6ka mer an tidigare bedomt och nya kapacitetsberdkningar har tagits fram for ar
2030.

Kapacitetsutnyttjandet pa strackan Vannas-Hallnas forvantas overstiga 100 procent (104 procent),
vilket gor det svart att tillgodose all trafik. For strackan Hallnds-Boden blir utnyttjandet 80-91 procent,
dar Hallnas-Bastutrask och Bastutrask-Alvsbyn har ndgot hogre belastning &n Alvsbyn-Boden. Den héga
belastningen goér strackorna kansliga for stérningar och det blir svart att fa plats med fler tag. Nar
Norrbotniabanan ©6ppnas avlastas Stambanan och kapacitetsutnyttjandet minskar betydligt.

Beskrivning av transporter i Norrbotten

Personresor

Att kategorisera personbilsresorna i Norrbotten kan ge insikt i hur och varfor folk reser, vilket ar
vardefullt for att planera infrastruktur och miljoatgarder. Resorna kan kategoriseras utifran:

Resans langd

Kortdistansresor: Resor under 10 km
Medeldistansresor: Resor mellan 10 km och 50 km
Langdistansresor: Resor éver 50 km

Syfte
Arbetsresor: Resor till och fran arbete eller affarsrelaterade resor
Fritidsresor: Resor for noje, shopping, besdk hos vanner och familj, sport och rekreation

21 Regeringsuppdrag att analysera atgérder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och Visterbottens ldn
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1797357/FULLTEXTO1.pdf
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Skolresor: Resor till och fran skolor och utbildningsinstitutioner
Service- och drenderesor: Resor till sjukvard, myndighetsbesok, bankarenden etc.

Tid pa dagen

Pendlingstider: Resor under morgon och kvall nar folk vanligtvis reser till och fran arbete

Dagtid: Resor mellan 9:00 och 17:00, ofta for arenden, moéten eller fritidsaktiviteter

Kvallar och helger: Resor efter 17:00 pa vardagar och under helger, vanligtvis for fritid och sociala
aktiviteter

Frekvens

Dagliga resor: Resor som sker "varje” dag, sasom pendling till arbete

Veckovisa resor: Resor som sker nagon eller nagra ganger i veckan, som veckohandling eller traning
Manadsvisa resor: Resor som sker en gang i manaden eller mindre frekvent, som langvaga besok eller
semesterresor

Typ av resa
Enkelresor: Resor till en destination utan att atervanda samma dag
Tur och retur-resor: Resor till en destination och tillbaka samma dag

Transportmedel
Enbart ett transportsatt: Resor som genomfors helt med bil, kollektivtrafik eller cykel
Kombinerade resor: Resor som involverar flera transportsatt

Samakning eller inte

Ensamma resor: Resor dar foraren ar ensam i bilen

Samakning: Resor dar flera personer delar en bil, till exempel kollegor som pendlar tillsammans eller
familjer som aker pa utflykt

Miljoaspekter
Bransletyp: Resor som gors med bensin- eller dieselbilar jamfért med el- eller hybridbilar
Utslapp: Kategorisering baserat pa fordonens koldioxidutslappsnivaer

Genom att analysera dessa kategorier kan myndigheter och planerare i Norrbotten battre forstd
resvanorna och identifiera mojligheter att forbattra trafikinfrastrukturen och minska miljopaverkan.

Det finns tva typer av metoder som huvudsakligen anvands for att fa information om
befolkningsgruppers resvanor, resvaneundersokningar (RVU) och analys av mobiltelefondata.
Resvaneundersokningar tar langre tid och kraver mer arbete (vilket kostar mer) men kan till skillnad
fran mobilnatsdata svara sdkert pa det dagliga resandet per fardsatt, beskriva drendet med resan och
resendren utifran alder och kon. Daremot kan mobilndtsdata komplettera RVU:n val. Nagra fordelar
med mobilndtsdata ar maojligheten att fa hogre tidsupplésning och att battre se reserelationer, det vill
saga hur olika resor hianger ihop med varandra.
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Trafikanalys (Trafa) gor varje ar en nationell resvaneundersdkning kallad “Resvanor i Sverige”, vilken
beskriver svenskarnas dagliga resande med hjilp av en beprévad enkitundersdkning??. Pa nationell
niva ar det vanligast med sa kallade huvudresor (se lite langre ned) till och fran arbete eller skola inkl.
tjdnsteresor, med 0,60 sadana huvudresor per person och dag. En huvudresa ar en foljd av
forflyttningar med ett eller flera fardsatt dar ett eller flera darenden utrattas och som slutar nar vi nar
var arbetsplats, skola, bostad eller annan évernattningsplats. Det vanligaste fardsattet for dessa ar med
bil med 0,27 huvudresor per person och dag. Darefter kommer kollektivt fardsatt (0,14), cykel (0,09)
och ftill fots (0,08). Nast vanligast ar fritidsresor och hdr dominerar bilen dnnu tydligare med 0,15
huvudresor per person och dag, och darefter till fots (0,04), kollektiva fardsatt (0,03) och cykel (0,02).
Sedan kommer inkdpsresor vilka utgors av 0,11 med bil, 0,03 till fots, samt 0,01 med cykel respektive
kollektiva fardsatt.

For att fa en battre bild 6ver norrbottningarnas resvanor ar det mojligt att gora ett sa kallat extraurval
till Trafas resvaneundersoékning 2025. | RVU 2023 svarade 101 norrbottningar, ett forhallandevis lagt
antal jamfért med exempelvis RVU:er genomférda for enskilda kommuner (se kommande avsnitt).
Resultatet fran RVU:n genomford av Trafikanalys géllande huvudresor i Norrbotten presenteras i grafen
nedan.

Huvudresor, Norrbottens lan 2023
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Figur 16. Férdelning av huvudresor i Norrbottens Idn under dGret 2023 efter transportslag.

Figuren ovan visar totala antalet huvudresor som genomférdes i lanet under ar 2023, vilket uppgar till
totalt 1,04 per person och dag. Detta dr hogre dn det nationella genomsnittet pa 0,6. Av huvudresorna
sker narmare 73 procent med bil, medan kollektivtrafik stod for cirka 10 procent och resterande till fots
eller pa cykel.

22 Trafa (2024). Resvanor i Sverige. Resvanor (trafa.se)
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Fardlangd, Norrbotten 2023
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Figur 17. Férdldngd per dag for respektive transportslag i Norrbotten Gr 2023.

Den totala genomsnittliga fardlangden i Norrbotten uppgar till 76,06 km per person och dag. Av detta
stod bilen for narmare 89 procent av antalet genomforda kilometrar. Siffran skiljer sig betydligt
beroende pa var en person utgar ifran i samband med genomférandet av huvudresan, vilket kan ses i
Figur 18. Fardlangden for en landsbygdskommun uppgar till totalt 122,8 kilometer per person och dag.
Av dessa star bilen for 121,17 kilometer, vilket motsvarar ndrmare 99 procent av totala antalet
kilometrar.

Fardlangd, Norrbotten 2023
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Figur 18. Férdldngd per person och dag for respektive transportslag férdelat efter storlek pd boendeort som svarande utgar
ifrdn, ar 2023.
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Resvaneundersdkning Pited

Under varen 2023 genomfordes en resvaneundersokning for Pited kommun. Invanarna fick svara pa
fragor som exempelvis antalet huvudresor, val av transportmedel, reslangd, drende samt prioritering
mellan bil, kollektivtrafik och cykling. Av totalt 3 400 tillfragade kommuninvanare i aldern 15—84 ar var
det 1 278 som svarade, en svarsfrekvens pa 38 procent.

Resultatet visar att det gors i genomsnitt 1,6 huvudresor per person och dygn, uppskattningsvis totalt
57 000 resor. Detta dr en minskning mot féregaende undersékning fran 2011 dar antalet huvudresor
uppgick till 1,8 per dygn och invanare. Totalt 72 procent av invanarna reser under en veckodag vilket ar
en okning mot féregaende undersokning fran 2011, dar andelen invanare som genomférde en
huvudresa under ett dygn uppgick till 66 procent. Bland dessa resor var bilen det huvudsakliga
fardmedlet med 68 procent av huvudresorna, da aven inkluderat personer som passagerare (60
procent exklusive passagerare). Resultatet visar pa ett minskat resande med bil sedan féregadende
resvaneundersékning som genomfdrdes ar 2011. Denna visade att 79 procent valde bilen som
huvudsakligt fardmedel, inkluderat personer som passagerare (68 procent exklusive passagerare).
Resvaneundersokningen visade ocksa att fler valt att arbeta pa distans, som med storsta sannolikhet
kan héarledas som en sidoeffekt av Covid-19.

Reslangden ar till storsta delen 5 kilometer eller Iangre men narmare en femtedel av huvudresorna ar
2 kilometer eller kortare. For resor 6ver 5 kilometer anvands bilen till 80 procent, antingen som forare
eller passagerare, medan for strackor under 5 kilometer nyttjar cirka 42 procent bilen. For resor upp till
2 kilometer gar eller cyklar cirka 41 procent av invanarna, medan andelen som tar bilen for samma
stracka ligger pa 47 procent om man raknar in personer som ar medpassagerare. Grafer och figurer
nedan ar direkta utdrag fran resvaneundersékningen.

2,1 -3 km {n=162) 56 25 K

4,1-5km(n=83)n 16 57 6 8 z.
" km eler Iangr& {n_7?1) I 2.

100%

mTill fots Cykel mBil som forare mBil som passagerare mBuss Tag mOvrigt

Figur 19. Férdelning av olika transportslag efter huvudresans férdldngd i PiteG kommun Gr 202323,

23 pitea-kommun-rapport-resvaneundersokning-2023.pdf
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For resor under 4 kilometer stod buss som transportslag endast for 3 procent av genomférda
huvudresor, medan bil som forare eller passagerare uppgick till 54 procent.

Fran undersdkningen framgar det att sdkerheten inom trafikmiljon generellt ar trygg for
kollektivtrafiken, men att den uppfattas som omstandlig av halften av de svarande. Detsamma gar inte
att sdga gallande sdakerheten inom trafikmiljons for cyklister, dar nagot fler (cirka en femtedel) upplever
otrygghet.

Vad resvaneundersékningen visar ar ett relativt oforandrat resmonster, dar merparten av
kommuninvanarnas huvudresor fortsatt genomfors med bil, antingen som forare eller passagerare.
Detta géaller dven for korta resor under 2 kilometer och visar potential for minskat bildkande i
kommunen?*,

Resvaneundersokning Lulea

Den senaste resvaneundersokningen i Lulea kommun genomférdes under ar 2020 och ar en
uppdatering av resvaneundersokningen fran 2015. Denna gjordes under den pagaende Covid-19
pandemin och effekter av detta har gatt att skonjas.

Totalt skickades 6 702 enkater ut, varav 5 702 i aldersgruppen 16 till 84 ar och 1 000 i aldern 6 till 15 ar.
Av dessa var det 2 734 svarande i forsta alderskategorin (svarsfrekvens pa 48 procent) och 444 andra
alderskategorin (44 procent)?>.

En majoritet av kommuninvanarna (ndrmare 80 procent) har tillgang till bil. Ytterligare 10 procent av
svaranden har tillgang till bil ibland. Samtidigt har endast halften tillgang till busskort.

Antalet huvudresor som genomfors per dag enligt svaranden pa enkaten uppgar till 2,1, en minskning
mot tidigare toppnotering for ar 2010 som lag pa 2,8 huvudresor per person och dygn. Minskat antal
huvudresor ar en nedatgaende trend och Covid-19 pandemin antas vara en delorsak till detta. Att fler
har mojlighet att arbeta hemifran kan ocksa forklara ett minskat antal huvudresor. Grafer och figurer
nedan ar direkta utdrag fran resvaneundersékningen.

24 pitea-kommun-rapport-resvaneundersokning-2023.pdf
25 Julea.se/download/18.2b7bdc7f183d5df682e7106b/1621952189730/RVU Luled 2020 slutgiltig.pdf
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Figur 20. Val av transportslag for samtliga huvudresor i Luled kommun under ér 2020.

| Figur 20 framgar det tydligt att bilen dr det dominerande transportslaget med 66 procent, antingen
som forare eller som passagerare. Denna andel 6kar vid langre avstand, vilket gar att se i Figur 21. Mer
an var fjarde person tar bilen vid strackor som ar kortare an 1 kilometer och drygt halften vid strackor
som ar mellan 1 och 4 kilometer. Vid strackor éver 4 kilometer tar en betydande andel bilen, 77 procent
som forare eller passagerare och vid strackor 6ver 25 kilometer ar andelen hela 90 procent.
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Figur 21. Val av transportslag beroende pad fardldngd fér samtliga huvudresor i LuleG kommun under Gr 2020.

| Figur 22 syns férdelningen av olika transportslag fér resor under 4 kilometer. Aven hdr dominerar bilen
fardsattet med nara hélften av resanden, antingen som forare eller passagerare.
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Figur 22. Val av transportslag fér huvudresor under 4 kilometer i Luled kommun Gr 2020.

| kombination med att néra hélften av alla huvudresor (45 procent) sker inom 4 kilometers avstand sa
finns en betydande potential till forflyttning fran personbil till andra fardsatt. Figur 23 visar fordelningen
av olika huvudresors fardlangd.

w <1 km

™ 1-3.99 km

™ 4-9.99 km

© 10-24.99 km
m>25km

Figur 23. Férdelning av fdrdlingd fér samtliga huvudresor i LuleG kommun dr 2020.

| resvaneundersokningen fick Luledborna svara pa om de var n6jda med kommunens satsningar pa olika
transportslag samt om de anser att det ar viktigt att satsa pa just det transportslaget, se resultatet i
Figur 24.
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Antal Vet aj/
svar Ingen
0% 20% 40% 60% 80% 100% asikt
Jag ér nijd med kemmunens satsningar pa biltrafiken - 10% 25% 30% 17% - 1809 578
Det &r viktigt att kommunen satsar p3 biltrafiken - 8% 17% 20% 21% _ 2110 281
g ar ndjd med kommunens satsningar pa busstrafiken - 9% 19% 25% 24% _ 1914 489
Det ar viktigt att kommunen satsar p3 busstrafiken lk% 6% 14% 25% _ 2237 173

Jag & njd med kommunens satsningar p pendeltag _ 18% 17% 14% 8% - 729 1641
Det dr viktigt att kommunen satsar pd pendeltig _ 8% 12% 17% 18% _ 131 1232

Jag ar nojd med kommunens satsningar pa cykeltrafik - 9% 20% 27% 23% _ 2049 349
e vt ko s b S 4% 256 S E R 2250 15
Jag &r ndjd med kommunens satsningar pa gangtrafik . 6% 18% 29% 25% _ 2039 372

et kommunenssr g i 66 19% 5 SR 22 160

= 1 Instammer inte alls 2 3 4 5 w6 Instammer helt

Figur 24. Enkdtsvarandes néjdhet 6ver olika transportslag samt 6nskad framtida prioritering av respektive transportslag i Luled
kommun ar 2020.

Denna del av undersokningen visar en tydlig bild att Luleaborna vill att kommunen satsar pa buss, gang-
och cykeltrafik, da fler an tre fjardedelar ar positivt installda till detta. Samtidigt 4r endast cirka 40
procent av svaranden néjda med kommunens satsning pa dessa transportslag, vilket ocksa ger en
indikation pa att insatserna inte har varit tillrackliga.

Luledborna foredrar alltsa satsningar och prioriteringar fér gang och cykel samt buss, dven om det ar
till nackdel for biltrafiken. Denna asikt skiljer sig dock mellan olika omraden, dar allt fler i de yttre
omradena av kommunen, som exempelvis Ranea foredrar satsningar pa bil.

Av de svarande i den yngre alderskategorin bor de flesta nara sin skola. Férutsattningarna finns darfor
for att cykla eller ga i stor utstrackning. Trots detta ar bil det vanligaste fardmedlet for resor under
veckorna, foljt av cykel och gang. De yngsta barnen mellan 6 och 8 ar skjutsas ofta av foraldrar till och
fran skolan, trots korta avstand. Som orsak namns exempelvis tidsbrist, att fordldrar anda kor forbi
skolan, samt att det ofta inte finns sdkra vagar att ga eller cykla till skolan.

Arbetspendling

| den officiella statistiken finns underlag for hur arbetspendling sker i en kommun. | Registerbaserad
arbetsmarknadsstatistik (RAMS) fran SCB kan man se vilken kommun som arbetare utgar ifran och
pendlar till fér varje enskild kommun?®. Samma underlag presenteras dven av Regionfakta. Denna data
kan anvandas for att definiera pendlingsmadnster och att forstd behovet av andra fardsatt an egen bil. |
Tabell 2 visas arbetspendlingsmonstret utifran den kommun en person ar bosatt i och vilken kommun
denne arbetar i. Tabellen omfattar resor inom ldanet och tar inte hdnsyn till pendling till kommuner
utanfor Norrbotten.

26 hitps://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START AM  AMO0207/
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Tabell 2. Pendling inom Norrbotten, fordelat efter bostadsort och arbetsstillekommun for Gr 2023.%7

Bostads- Arbetsstéllekommun
kommun

< 8 - o]

& = £ 5 3 = & £

s 3 S 2 ] £ x g o o o ey < £

£z 3 3 g = = E i s 8 E g g

< < @ o T ] N < = & = = S o)
Aijepelers 1218 31 3 4 0 0 0 3 17 0 16 5 0 0
94 2548 36 15 3 4 13 3 37 3 a1 51 0 0

IiE) a 0 0 12 11 3316 0 180 42 142 18 3 6 9 38
0 0 35 194 3 2030 0 34 63 0 18 3 3 0
0 3 85 47 144 0 6183 32 651 9 47 28 52 24
0 0 39 91 10 3 4 11784 137 36 3 0 0 4
10 31 1175 122 45 20 207 132 37091 42 511 141 48 29
0 0 22 57 7 0 3 146 43 2370 4 0 18 20
22 48 173 59 0 23 28 52 2491 13 17405 195 13 0
3 88 126 7 0 8 3 6 402 0 296 2738 0 0

0 3 16 32 0 0 62 12 63 10 11 12 1188 19
0 0 9 15 43 0 22 44 51 63 3 5 21 1497

Tabell 2 visar att merparten av férvarvsarbetarna ofta arbetar inom den egna kommungransen, runt
85-90 procent. Boden kommun &r en av kommunerna som sticker ut, dar 71 procent av
arbetspendlingarna sker inom kommunen. Resten sker till andra kommuner, bland annat till Luled som
star for nastan 26 procent av totala andelen arbetspendlingar frdn Bodens kommun. Aven Alvsbyn har
en relativt hog andel arbetspendling over kommungransen med 74 procent inom kommun och
resterande utanfor.

Potentialen for aktiva resor

Varen 2024 redovisades tva studier som handlade om majligheten att cykla eller ga, sa kallade aktiva
resor. Tyréns och Telia analyserade mobildata och kom fram ftill att nastan sex av tio dagliga resor
("vardagsresor”) i Sverige kan goras till fots eller med cykel pa mindre dn 15 minuter, vilket baserades
pa att resorna var kortare an fyra kilometer. Bast forutsattningar fanns i storstader dar tva tredelar av
resorna var kortare dn fyra kilometer. Aven i de kommungrupperna (enligt SKR:s indelning) med sdmst
forutsattning var cirka 40 procent av resorna mojliga att gora till fots eller med cykel. Dessa

27 https://www.regionfakta.com/norrbottens-lan/arbete/arbetspendling-inom-lanet/
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kommungrupper var “Pendlingskommun ndra mindre tatort” och ”“Pendlingskommun nara storre
stad”?®

Definitionen fér en mindre tatort ar en kommun med minst 15 000 men mindre dn 40 000 invanare i
den storsta tatorten. En storre stad dr en kommun med minst 50 000 invanare varav minst 40 000
invanare bor i den storsta tatorten. En “Pendlingskommun néra mindre tatort” &r en kommun dar minst
30 procent av nattbefolkningen pendlar till arbete i annan mindre tatort och/eller dar minst 30 procent
av den sysselsatta dagbefolkningen bor i annan kommun. En “Pendlingskommun nara storre stad” ar
kommuner dar minst 40 procent av nattbefolkningen pendlar till arbete i en stoérre stad. | de
kommungrupper som kommunerna i Norrbotten tillhor uppskattades potentialen for aktiva resor
mellan 44 och 60 procent.

| SCB:s studie fann man att minst 30 procent av alla yrkesarbetande i Norrbotten hade mdjlighet att
cykla till jobbet pa mindre d@n 15 minuter. | tre inlandskommuner hade mer d@n 60 procent den
mojligheten. De kommuner dar hogst andel hade mojlighet att cykelpendla pa mindre an 15 minuter
kdnnetecknades av relativt fa invanare, fa tatorter och langt mellan dessa®.

Studien fran Telia och Tyréns kunde liksom RVU:erna som tidigare namnts konstatera att merparten av
antalet genomfdrda resor var kortare dn 4 kilometer (cirka 57 procent) 3°, samtidigt som det utférda
persontransportarbetet for dessa strackor endast utgjorde cirka 9 procent av det totala
persontransportarbetet.

Fran samtal med Tyréns sa kunde det faststéllas att metoden ar effektiv att se resmoénster och fanga
upp samtliga resor, nagot en resvaneundersokning har svart att géra. Uppgifterna som inhdmtas delas
in ett rutnat, dar startpunkt och slutpunkt matchas och laggs ihop for att sedan raknas ut. Data fran
utdrag ar relativt heltdckande och speglar invanares totala resmonster. En resvaneundersdkning ar
dessutom relativt kostsam, mellan 165 och 325 kronor per intervjuperson®?, vilket resulterar i en
totalkostnad pa ndarmare 500 000 kronor for en normalstor undersékning. Ett utdrag av mobilmastdata
i ett specifikt omrdde uppskattas ftill cirka 100000 kronor och innefattar samtliga
mobiltelefonanvdndare i det geografiska omradet.

Nackdelen med denna metod ar dock att den i dagslaget inte kan urskilja om en person reser med egen
bil eller aker kollektivt, dd metoden inte stédjer koppling till linjetabeller.

Representanten for Tyréns ser metoden som en mojlighet att folja upp effekter av atgarder inom
transportsektorn utan att behova gora en fullstdndig resvaneundersékning. Den kan ocksa visa varfor
resor ar korta eller ldnga, ndgot som senare kan identifiera risken med att transportfattigdom uppstar.

28 Tyréns och Telia (2024). Ny studie av mobilitet i Sverige: 6 av 10resor kan goras till fots eller med cykel inom en
kvart. Ny studie av mobilitet i Sverige | Tyréns (tyrens.se)

2% SCB (2024). Nastan en av tre kan cykla till arbetet p& 15 minuter. Ndstan en av tre kan cykla till arbetet p& 15
minuter (scb.se)

30 https://blogg.tyrens.se/stadsutvecklingsblogg /files/2024/05/PM reslangder i Sverige.pdf

31 https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363959/FULLTEXTO1.pdf
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Transportfattigdom innebér att invanare undviker att resa helt och hallet eftersom de inte har rad med
egen bil och att det heller inte finns nagra andra lampliga alternativ.

Godstransporter

Forstudien Pre-ELolSE (Pre Electric Logistics in Sweden) genomfordes varen 2022 av Energikontor Norr,
i samverkan med Norrbottens Handelskammare och SPGA. Studien finansierades av Region
Norrbotten.

| forstudien undersoktes forutsattningar for omstallningen av transport- och godssektorn i Norrbotten.
Enkdtundersdkningar genomfdrdes gentemot ett flertal av Norrbottens stérre aktoérer. Det
underliggande syftet var att utreda deras syn pa omstallningen av transportsektorn, vilka planer de
sjdlva hade eller om det redan fanns initiativ pa gang.

Forstudien valde dven att belysa lampliga transportstrak och nav som redan idag skulle ha potential till
elektrifiering, med betydande effektivisering och minskade vaxthusgasutslapp som foljd. Detta gjordes
framst genom enkatundersdkningen i kombination med analys av trafikfloden langs Norrbottens alla
vagar enligt Trafikverkets ADT-statistik2. Straken och naven som identifierades var féljande:

- Kaunisvaara — Pitkajarvi
- Centrala Pitea — Haraholmen
- Alvsbyn — Luled

Nav som identifierats som viktiga for elektrifiering:

- Storhedens industriomrade

- Tuvakra omlastningscentral i Lulea
- Haraholmen industriomrade i Pitea
- Pited Hamn

- Luled Hamn

Forstudien uppskattade att om samtliga av dessa strackor och nav elektrifierades fullt ut skulle det bidra
till ett minskat utsldpp av vaxthusgaser motsvarande 25 procent av de totala utsldppen fran tunga
fordon i Norrbotten, ndrmare 30 000 ton koldioxidekvivalenter.

Samtidigt som det fran aktorerna fanns stort intresse och vilja att stalla om till fossiloberoende
alternativ, fanns det valdigt |ag eller obefintligt intresse att bidra med nodvandig infrastruktur for att
genomfora skiftet. Aktérerna kunde som langst stracka sig till att tillhandahalla egen laddning eller
tankning av alternativa branslen innanfér de egna grindarna, och endast halften var positivt installda
till detta.

Idag pagar forsok att elektrifiera strackan mellan Smurfit Westrock och hamnomradet Haraholmen i
Pite&34. En ny fast laddstation har installerats hos Smurfit Westrock vilket méjliggér eldrivna transporter

32 https://nvdbpakarta.trafikverket.se/map
33 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
34 |ntervjutillfille med LTU Business och Closer Norr (Lindholmen), 2024-11-12
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for Wibax, dar chaufforer kan ladda lastbilarna vid lossning av kemikalier till pappersbruket. Stationen
kan ocksa anvandas av Smurfit Westrock och andra leverantorer vid behov. Information gallande
tidsplaner, teknikval och genomférande for Smurfit Westrocks egen elektrifiering ar dock begransad.
Wibax deltar i det nationella initiativet REEL som syftar till att paskynda elektrifieringen av tunga
transporter och som finansieras av Vinnova, Energimyndigheten, Trafikverket och Naturvardsverket
genom Klimatklivet®>.

Som en del i Gasums arbete med att sdkra mojligheter till langvaga transport pa vag kommer
tankningsstationer for flytande fordonsgas (LBG) inom kort att invigas i Kiruna och Luled. Drivmedlet &r
i huvudsak tankt att anvandas i tunga fordon, da flytande gas halls kryogent och trycksatt. | samband
med detta invigs pa samma platser dven tankning av komprimerad fordonsgas (CBG) som kan anvandas
i bade tunga fordon och personbilar. Fordonsgasen kommer att framstéllas fran biogas och har darmed
férnybart ursprung?®.

Tidigare projektresultat

Projektet ”Fossilfria transporter i norr” pagick mellan aren 2018 och 2021 och leddes av Lansstyrelsen
Vasterbotten i samverkan med Biofuel Region och Energikontor Norr. Under denna period initierades
samverkan med projektet ”Stratus” att ta fram dokumentet "Atgérdsbibliotek med 20 atgairder for
hallbara transporter” tillsammans med 2030-sekretariatet, Sweco och Trivector. Dokumentets innehall
bestar i huvudsak av en lista med 20 atgarder som utifran olika beddomningskategorier (lamplig
kommunstorlek, utférare och malgrupp) ska ge tips pa redan genomférda och testade metoder for
vilket kommuner kan inféra lokalt fér att minska klimatpaverkan i transportsektorn.?’

Mal med transportpolitiken

Sverige har ftill skillnad fran EU ett separat mal om 70 procent minskade vaxthusgasutslapp for
transportsektorn till 2030, jamfoért med ar 2010. | ett nu avslutat myndighetsgemensamt uppdrag skulle
Energimyndigheten tillsammans med Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och
Transportstyrelsen samordna arbetet med omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet.
Myndigheterna tog fram en strategisk plan for transportomstéllningen &r 2017% och arbetade sen med
att genomfora planen och att félja upp de lagda forslagen. | uppdraget ingick ocksa att underséka hur
transportsektorn skulle bidra till malet om klimatneutralitet till 2045 och dven arbeta for det.

Uppdraget slutredovisades 2020%. | rapporten framgar att arbetet delades upp i tre omraden; ett
transporteffektivt samhille, fornybara drivmedel samt energieffektiva och fossilfria fordon och
farkoster. Myndigheterna valde ocksa att inkludera internationell sjo- och luftfart samt arbetsmaskiner
i arbetet, dven om dessa inte ingar i 2030-malet. Detta da de &r en del av 2045-malet och ar tydligt

35 Wibax och Smurfit samarbetar om fossilfritt -

3¢ Intervju med Jonas L&6f, Miljéfordon Sverige, 2025-01-14

37 Atgardsbibliotek med 20 dtgérder for hallbara transporter

38 Energimyndigheten et al. (2017). Strategisk plan fér omstallning av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2017:07.
(gar ej att ladda ner langre)

39 Energimyndigheten et al. (2020). LTU Business/CLOSER Slutrapport av samordningsuppdraget fér omstallning
av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2020:17.
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relaterade till transportsektorn. Myndigheterna konstaterade i slutrapporten att utsldappen hade
minskat med 19 procent fran 2010 till 2018, trots ett 6kat trafikarbete, och att det berodde pa att
fordonen blivit mer energieffektiva och pa inblandningen av fossilfria drivmedel. Man konstaterade
samtidigt att det behdvdes mer kunskap samt skarpare styrmedel och atgarder for att Sverige skulle
kunna na malen till 2030 och 2045. De prioriterade foérslag om 6kad kunskap som lades fram var i
korthet:

- En hojning eller omfordelning av koldioxidskatten

- Enutredning om langsiktig beskattning inom transportsektorn

- Att utreda investeringsstod till 6kad produktion av férnybara drivmedel

- Att utreda styrmedel och atgarder som kan framja sjéfartens omstallning

Man beddmde att det fanns verifierade styrmedel med stor mdjlig effekt for bade hogre andel
fornybara drivmedel och energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster, men att det framfér allt
behdvdes 6kad styrning mot ett transporteffektivt samhalle, vilket inkluderade ett minskat trafikarbete
fran energiintensiva trafikslag. Av de 30 forslag som lades fram i den strategiska planen 2017 och som
kopplade till ett transporteffektivt samhélle sa bedomdes nastan halften ha genomforts vid tiden for
slutrapportens publicering, en knapp tredjedel var pagaende och en knapp fjardedel var ej pabérjade.
De forslag som slutrapporten menade borde prioriteras handlade om:

- att utveckla infrastrukturplaneringen inom klimatmalets ramar
- att utreda ansvar for genomférande och finansiering av vissa atgarder
- en okad efterlevnad av formansbeskattning pa subventionerad arbetsplatsparkering
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Projektinventering

Nedan foljer en sammanstallning av pagaende projekt i Norrbotten som kopplar till omstallningen inom
transportsektorn. Med pagaende avses projekt som under sammanstallning av denna kartlaggning

fortfarande ar aktiva.

Projekt

Tabell 3. Sammanstdllning av identifierade aktuella projekt i Iiinet, med huvudaktér och omrade.

Projektnamn Aktor

Lansstyrelsen Norrbotten
Hallbar mobilitet och Bodens kommun
tillganglighet till Bodens
nya industriomrade

RKM
REEL LTU Business/CLOSER

TREE LTU Business/CLOSER
SCALE LTU Business/CLOSER

eMergNT SPGA

RETRII-MCS Testinfra Sweden

E-Charge 2 - Lindholmen Science Park
Accelererad omstallning
till utsldppsfria

langvaga

RORLa RKM (Regionala
kollektivtrafikmyndigheten
i Norrbotten)

Omrade

Intermodalitet

Sakra trafikmiljoer, arbetspendling,
kollektivtrafik

Samakning, delning av fordon

Kollektivtrafik med virtuella hallplatser
Elektrifierade tunga transporter
Elektrifiering tunga transporter med fokus
pa skogsnaringen

Logistiksystem for tunga elektrifierade
transporter

Norrbotten som testbadd, energisystem
Forstudie om potential till installation av
mega charging stations (MCS) for tunga
transporter

Utveckling och demonstration av
elektrifierade
langdistanslastbilstransporter med
hogeffektladdning (MCS)

lastbilstransporter

New North-projektet

Projektet New North har fatt finansiering pa 2 miljoner euro fran EU:s Interreg Aurora-program och
fokuserar pa att forbattra transportkedjor, forsorjningstrygghet och utveckla gréna transportkorridorer.
Lapplands forbund &r huvudpartner, tillsammans med regionala aktorer fran Sverige och Norge.

Projektet involverar regionerna Lappland, Norra Karelen, Kajanaland och Norra Osterbotten i Finland,
Vasterbotten och Norrbotten i Sverige samt Troms, Nordland och Finnmark i Norge. Malet ar att skapa
ett hallbart transportsystem som svarar pa den férandrade geopolitiska situationen och framtida
investeringar i den norra regionen.

Exempel pa aktiviteter i projektet:

- Utreda mojligheter om sémldsa godstransportkedjor, exempelvis omlastning fran lastbil till tag
eller fartyg
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- ldentifiering av utvecklingsbehov av infrastruktur och sjalvférsorjningsgrad
- ldentifiering av regionalflygets roll i regionens transportsystem och hallbara flygtekniker
- Analys av jarnvagstrafikens floden, infrastruktur och korridorer

Projektet har startat den 1 september 2023 och kommer att paga i 36 manader.

Hallbar mobilitet och tillganglighet till Bodens nya industriomrade

Boden befinner sig mitt i en grén omstallning, och med nya etableringar vid Boden Industrial Park finns
behov av att forbattra resmojligheterna for arbetspendlare, kommuninvanare och besdkare. Malet ar
att skapa ett mer hallbart transportsystem déar gang-, cykel- och kollektivtrafik blir naturliga val.

Projektet fokuserar pa att gora transportalternativen snabba, sdkra och smidiga, sa att forflyttningar
inom kommunen sker utan hinder. Ett integrerat transportsystem ska gora det enkelt att kombinera
cykel och kollektivtrafik, vilket skapar en helhetslésning for resor.

En utmaning ar att forbattra 6vergangarna mellan olika transportsatt. Genom att knyta samman gang-
, cykel- och kollektivtrafik skapas ett hallbart och effektivt system.

EU-projektet, finansierat av Tillvaxtverket och Region Norrbotten, kommer att genomféra atgarder for
att forbattra framkomlighet och sdkerhet for gang-, cykel- och kollektivtrafik mellan resecentrum,
Svartbyn och Boden Industrial Park under 2023-2026. Projektet ar kopplat till omradesutvecklingen av
den fordjupade oversiktsplanen for Erikslund, Fagernds och Norra Svartbyn.

Syftet med projektet ar att sakerstélla att féljande atgarder blir genomforda:

- Forbattringsatgarder av Svartbyvagen och nybyggnation av gang- och cykelvig till Boden
Industrial Park

- Bygga en ny gang- och cykelvag mellan S6dra och Norra Svartbyn 6ver Fyragardarshojden och
som kopplar an till befintlig gang- och cykelvag

- Mojliggora laddning for elcykel vid Bodens resecentrum

- Se over och anlagga tva sdkra passager for oskyddade trafikanter i Norra Svartbyn

- Anldgga tva busshallplatser inklusive cykelstdll samt en timglashallplats i Fagernds, Norra
Svartbyn och Erikslund

- Arbeta med interaktiv kommunikation som paverkar kommuninvanare, externa besokare och
arbetspendlares attityd och beteende till hallbar mobilitet i en positiv riktning

Mer information om satsningarna finns att himta pa projektets interaktiva karttjinst®.

RORLa

Kollektivtrafikmyndigheten (RKM) och Lanstrafiken i Norrbotten deltar i projektet RérLa (Rorliga
landsbygder) tillsammans med Lulea Tekniska Universitet (LTU).

40 https://bodenxt.se/projektkarta/
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Projektet anvander IT-plattformen Predictive Movement for att synliggora trafiken och underlatta
samakning och delning av fordon, inklusive fardtjanst och anropsstyrd trafik. Malet ar att forbattra
tillgangligheten till kollektivtrafik pa landsbygden.

Utmaningar handlar om affarsmodeller (betalningar) och juridiska krav (reglering av passagerartrafik).
Modeller som liknar Uber och samakning utan vinstsyfte overvags. Projektet pagar i fem ar med
finansiering fran Vinnova, dar RKM och LTN bidrar med tid, men inga ekonomiska ataganden. For
nirvarande séker man exempel pa trafik for att testa IT-plattformen och har haft méten i Overkalix fér
att generera idéer.

Tunll

RKM deltar i dialog om dynamisk tatortstrafik, dar virtuella hallplatser flyttas och trafik utférs vid behoy,
utan fast tidtabell.

Malgruppen dr mindre tatorter som inte har mojlighet att kéra traditionell kollektivtrafik. Detta kan
komplettera projektet RORLa, som méjliggér langre resor. Samarbeten med forskningsinstitut eller
universitet soks for att testa trafiklosningar i en kommun.

Dialog har inletts med Alvsbyn och Arjeplog. Eventuella pilotprojekt finansieras av tredjepart, och
framtida trafik férvantas vara kommersiell utan offentlig finansiering.

REEL

REEL &r ett nationellt initiativ dar ledande svenska aktorer samarbetar for att paskynda 6vergangen till
elektrifierade, emissionsfria tunga transporter. Projektet omfattar 70 regionala logistikfloden och olika
koruppdrag. Transportkopare, speditorer, akerier, terminaloperatorer, laddpunktsoperatérer,
elnatsforetag samt leverantérer av lastbilar och laddutrustning, tillsammans med regioner,
myndigheter och universitet utgdr projektets deltagare®'.

TREE

TREE adresserar utmaningen att effektivt elektrifiera tunga véagtransporter, med fokus pa
skogsnéaringen, som star for 20 procent av Sveriges tunga vagtransporter. For att uppna fossilfria
transporter behdvs en systemomstidllning med gemensam utveckling av affarsmodeller,
logistikplanering och teknik.

Projektets mal ar att 50 procent av skogsbrukets nya lastbilar ska vara elektrifierade ar 2030, vilket
motsvarar en minskning av CO,-utslapp med cirka 260 000 ton per ar. En systemdemonstrator pa sju
siter kommer att testa innovativa I6sningar, affairsmodeller och planeringsverktyg, samt undersoka
effekten av policys och omvarldsfaktorer. En branschgemensam roadmap for omstéllning baserat pa
projektets resultat ska ocksa tas fram.

Elektrifiering av tunga transporter kraver tekniska I6sningar, férandringar i affarsmodeller, organisation,
infrastruktur samt anpassning av regelverk. Projektet ska demonstrera dessa l6sningar med fokus pa

41 https://closer.lindholmen.se/projekt/reel
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elektriska timmer- och flisbilar, HCT-fordon, mobila energihubbar, e-trailer och avancerad ruttplanering.
Siterna blir centra for forskning och innovation inom fordon, el, laddning, transportplanering och
affairsmodeller®.

SCALE

Scandinavian Road Logistics Electrified (SCALE) bygger pa ett etablerat natverk av aktérer som
identifierar gemensamma behov och utbyter kunskap om regelverk, ekonomiska incitament,
systemlésningar och produkter for elektrifierade lastbilstransporter. Projektet inkluderar bade nya och
befintliga intressenter som vill utveckla och validera gemensamma systemldsningar for intra- och
interregionala elektrifierade vagtransportsystem genom demonstrationer.

Malet med SCALE &r att analysera forutsattningarna for elektrifiering av logistiksystem inom projektets
regioner, med fokus pa deltagande aktorer. Projektet syftar till att skapa en systemutvecklingsplattform
for elektrifierade, hallbara vagtransporter som kopplar samman regioner. For att na dit ska féljande mal
adresseras:

- Fortsatt gransregionalt utbyte mellan aktorer for att hoja kunskapsnivan och framja paverkan
genom gemensamma aktiviteter

- Initial analys av regionala logistikfloden for att utveckla I6sningar for elektrifiering och forsta
dess paverkan pa systemet

- Undersokning av energi- och effektbehov for att belysa framtida behov inom 5-10 ar

- Kartlaggning av flaskhalsar i lokal och regional eleffektforsérjning samt identifiering av majliga
[6sningar

- Kartlaggning av kostnadselement for elektrifiering, bade for investering och drift fér olika
aktorer®

eMergNT

eMergNT-projektet ar en del av ett initiativ for att pdskynda den gréna omstéllningen i Ovre Norrland.
Genom nio testbaddar i offentliga miljoer ska projektet visa hur landsbygdsomraden kan stodja
Overgangen till EU:s framtida fossilfria energisystem. Projektet finansieras av ERUF, Region Norrbotten
och Region Vasterbotten.

RETRII-MCS

RETRII &r ett langsiktigt projekt som syftar till att skapa Europas mest kompletta testinfrastruktur for
framtidens vagtransporter och fordon. Infrastrukturen omfattar bade drivenergi (el, vatgas, m.m.) och
telekom for uppkopplade fordon, aktiv sdkerhet och autonoma fordon.

Forsta fasen fokuserar pa att etablera publik CCS-laddning som aven kan mota tunga transports behoy,
med E45 som testregionens ryggrad. Malet ar att mojliggéra transport av testfordon till och fran
vintertestregionen pa egna hjul.

42 https://closer.lindholmen.se/projekt/tree-transition-efficient-electrified-forestry-transport
43 https://closer.lindholmen.se/projekt/scale
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Kostnaden for MCS (Megawatt Charging System) med hogre effekter bedoms vara mycket hog fram till
2030, vilket gor det osannolikt att varje testanldggning kan erbjuda denna typ av laddare. Detsamma
géller for logistikdepaer, dar langre laddningstider ar vanliga. Projektgruppen bedémer att manga
fordon kommer att begransas till under 800 kW men dnda krdva MCS-protokoll, vilket innebar att ett
stort antal laddplatser maste kunna erbjuda lageffekt-MCS.

E-Charge 2 - Accelererad omstallning till utslappsfria langvaga lastbilstransporter

E-Charge 2 syftar till att paskynda omstallningen till ett logistiksystem som uppfyller nationella krav pa
minskade utsldpp fran inrikes transporter. Projektet ska utveckla och demonstrera elektrifierade
langdistanslastbilstransporter med hogeffektladdning for att stédja Overgangen till utslappsfria
transporter i Sverige.

Malet ar att 200 elektriska lastbilar ska vara i kommersiell drift 2027, med sikte pa 3 000 fordon ar 2030.
Projektet ska dven bidra till att bygga ut MCS-laddinfrastruktur och ge effekt pa bade nationell och
global niva.

Genom ett systemtekniskt tillvagagangssatt ska aktérer i mindre grupper utveckla och testa
elektrifierade logistiklosningar.  Erfarenheterna anvands for att skapa underlag for
marknadsforberedelser och for att framja FFl:s (Fordonsstrategisk Forskning och Innovation) fem
systemdimensioner.
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Dialoger och inspel fran olika intressenter i lanet

Intervjuer och samtal har genomforts med olika intressenter i lanet for att fa en kvalitativ bild av nuldge
och framtid kring transportomradet for lanet.:

e Myndigheter

e Akademin

e Projektorganisationer
e Foretag

Utmaningar idag inom transportsektorn

En modellkdrning visar att borttagandet av Bonus Malus slog fel mot elbilsutvecklingen, som nara
stagnerade direkt efterat. Personbilar star for en stor del av transportarbetet. Man ser det som viktigt
att vi tar lardomar av varandra, att vissa samhallsaktorer som exempelvis hemtjansten gar fore i
omstallningen samt att en strategi for utrullning tas fram. | projektet “Fossilfria transporter i norr” finns
tydliga lardomar om vad som krdvs for att en kommun ska uppna de nationella malen for
transportsektorn, dar en stor bidragande faktor ar just elektrifiering av personbilsflottan.

Den storsta utmaningen ar vilken teknikinriktning som lampar sig bast for respektive transportslag. Det
finns en osdkerhet gallande vad en 6kad elektrifiering inom transportsektorn kommer att innebara.
Idag utgor fragan om huruvida Luled hamn kommer att kunna hantera de forvantade volymerna en stor
orosfaktor fér omstallningen. Aven for 13g kapacitet pd jarnvagen har identifierats som ett hinder. Andra
faktorer som kan spela roll och bli problematiska ar nara obefintlig tankinfrastruktur for vatgas och lag
infrastruktur for snabbladdning till tyngre transporter.

Allt fler elbilar i samhallet kommer successivt att 6ka behovet av laddning i flerfamiljshus. Denna
utveckling riskerar att bromsas i tatbebyggt omrade néar belastningen pa elnatet dkar. Mojligheten for
boende i bostadsratter och hyresratter att ladda elfordon ar en viktig fraga. Har kan man behéva jobba
med kommunala och privata bostadsbolag.

Ansbdkan om elektrifiering och bransleceller inom skogsindustrin har lamnats in. Detta inkluderar dven
gula maskiner. Drive Sweden tittar pa automatisering och mikromobilitet inom transportsegmentet
personbilar. Aven fordonsbatteriers méjlighet for att balansera elnit (V2G) utreds.

Vagen fran Pited hamn har byggts om, da denna varit snav tidigare. Detta okar bade vikter och volymer
och saledes belastningen pa befintligt vagnat. Man ser Malmbanan med dubbelspdr samt
Norrbottniabanan som absolut nédvandiga for att lyckas med Norrbottens transportutmaningar.
Malmbanan bar en stor del av trafikarbetet i Norrbotten och férvantas 6ka i och med nya investeringar.
Dubbelspar mellan Luled och Boden ses som en férutsattning for att forhindra flaskhalsar i
transportnatverket, framst orsakat av etableringen av Stegra i Boden. Man ser att Stegra har en
utmaning med transporter, da den kommer vara beroende av jarnvagsférbindelser mellan Boden och
Lulea for att transportera bade fardiga produkter och inflode av ramaterial. Pa grund av begransad
tillgang pa lokalt ramaterial soker Stegra mojlighet till att anldgga ett pelletsverk i Narvik tillsammans
med Kaunis Iron. Med 6kade godsvolymer i malmfalten 6kar ocksa belastningen pa befintligt vagnat
vilket innebar underhallskostnader.
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Utvecklingen av Luled hamn ser intervjupersonen som ett spdnnande projekt och som en viktig faktor
for industrin och dess mojlighet att transportera gods. Det ar oklart om den planerade kapaciteten i
Lulea hamn kommer att racka, liksom anslutningsvagar till och fran hamnomradet. Dar det idag finns
problem kan det finnas behov av att antingen bredda eller bygga bort vissa rondeller. Gallande Kalix
hamn finns fragor avseende hur mycket volym och vikt som transporteras till och fran hamnen samt
om det finns ett dimensionerat vagnat for transporterna.

Godstrafiken driver utvecklingen av den sparbundna trafiken eftersom volymerna ar stérre i jamforelse
med den relativt sett mindre persontrafiken. Persontrafiken ar dock inte ar oviktig for att oka
tillganglighet, miljovanligt resande, framtidssakring och attraktivitet for lanet.

Framtidssakrad gemensam norrbottnisk teknikvalsstrategi

Fran trafikbolag och utférare finns ett tydligt o6nskemal om langsiktighet vad galler
drivmedelsplattformar / drivmedelsstrategi for kollektivtrafiken och for beslutsfattandet inom
omradet. Har skulle en gemensam djuplodad analys for att uppratta en framtidssaker strategi vara
lampligt. Aktorer i Norrbotten kan da luta sig mot strategin i beslut som rér omradet. | ett sddant arbete
behovs tillrackligt med kunskap och forskning samt marknadsanalyser inom omradet. Internationella
erfarenheter bor inkluderas, sa daven beredskapsfragan.

Val av drivlina och drivmedel ar ett strategiskt beslut som kan ha langtgaende konsekvenser.
Kollektivtrafikbolag som tidigare tog fram en strategi som byggde pa biogas har sedan 6vergatt till
vatgas genom konvertering fran biogas. Detta har sedan andrats ytterligare en gang till elektrifiering i
tatortstrafiken. Bolag som idag anvdnder biogas som drivmedel i sina bussar har svart att upphandla
nya fordon da tillgangliga teknikleverantér fér nya bussar saknas. Dartill kan investeringar i
tankanlaggningar for biogas bli strandade tillgangar om inte avtal férlangs vilket leder till att bolag séker
sig till andra alternativ, exempelvis eldrivna fordon.

Over lag upplever intervjupersonen att flera kommuner idag soker efter en lamplig vig att gd inom
kollektivtrafiken. Som det ser ut nu verkar eldrift och HVO vara vagen att ga for bussar. Tittar man
daremot pa lanstrafiken som kor strackor pa 40 mil begransar kapacitet och rackvidd mojligheten att
kora pa el. Intervjupersonen upplever det svart att veta var man ska landa i fragan.

Kostnadsbilden samt fradgor géllande infrastrukturinvesteringar i samband med teknikval blir
avgorande. Fragor om placering av depaer, tillgang pa mark samt hur man kan sakra tillgang pa effekt
till alla laddningsstationer (vid eldrift) lyfts. Fragan blir storre dn att bara leta efter en viss typ av
fordonsleverantor for en specifik drivlina.

Utmaning inom upphandling

Arbetet med omstallning inom kollektivtrafiken borjade for flera ar sedan. Vissa kommuner gick éver
till eldrift, andra satsade pa biogas och en del valde ett flertal spar (el, biogas och HVO). Vatgas som
alternativ har varit aktuell. Erfarenheter fran Sandviken, dar vatgas levereras och tankas, visar pa
utmaningar med att fa tankningen att fungera.

Manga kommuner ar hanvisade till enskilda trafikoperatorer eftersom man inte har en egen
fordonsflotta utan handlar upp tjansten. Som enskild trafikoperator ar det ofta svart att dra
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omstallningen sjalv. Till exempel kan den initiala kostnaden fér en eldriven lastbil vara narmare 3 ganger
hogre jamfort med ett dieseldrivet fordon. Till detta kommer dven andra alternativkostnader sa som
infrastruktur och operativa kostnader (som 6kade schemalaggningstider da fordon behdver laddas) for
foretaget. Har man som operatér en fordonspark med 40 fordon och ”“back-to-base” som princip kan
det finnas behov av att alla fordon ska kunna laddas. Detta forsvarar for enskilda entreprenérer att ta
chansen och investera.

Vid upphandling av transporter ar det viktigt att tydligt definiera vilka krav som stélls pa de aktérer som
ska utfoéra transportarbetet. En central fraga ar huruvida kravstéllningen ar realistisk och majlig for
anbudsgivarna att uppfylla. For att framja deltagande fran lokala entreprenérer bér teknikneutralitet
tillampas, vilket innebér att krav pa specifika drivmedel bér undvikas som absoluta ska-krav.

Vidare bor upphandlingen ta hansyn till bade ekonomisk och social hallbarhet. Ett satt att frdmja dessa
aspekter ar att arbeta proaktivt med lokala bussbolag och att utforma forfragningsunderlaget sa att
daven mindre aktorer ges mojlighet att 1amna konkurrenskraftiga anbud. Detta kan exempelvis ske
genom att franga generella mallar och i stéllet anpassa underlaget efter det aktuella behovet, samt
genom att tillampa anbudsdialog som metod.

Genom ett sadant tillvdgagangssatt okar forutsattningarna for att upphandlingens ekonomiska nytta
stannar i regionen, vilket bidrar till lokal utveckling.

Flexibilitet inom kollektivtrafiken

Flexibel kollektivtrafik ar nagot som talas om ofta. Dock utgor flex-resor cirka 5 000—-6 000 jamfort med
totalt 10 miljoner resor arligen. Problemet som man vill avhjalpa med efterfragestyrning ar
fordonsdimensioneringen och tidpunkter da manniskor reser. Transporter med tabell anvénder ofta
stora fordon men underlaget ar litet, sarskilt mitt pa dagen nar maéanniskor arbetar. Det storsta
kostnaderna for kollektivtrafiken utgors dock oftast av chaufforen.

| Saffle kommun ringer man in och matchar upphdamtning till fiktiv hallplats. | Sundsvall har man ett
likande system, Paxa, som ocksa ar efterfragestyrt. Tester och arbete har gjorts fér att med alternativa
efterfragestyrda losningar, dar i exempelvis projektet RérLa som resenarer via en app kunnat boka plats
pa forbipasserande fordon.

Idag har vissa kommuner skolbussar pd morgonen, som sedan anvinds under dagen som en
samhallsservice for allman kollektivtrafik. Oftast ar utgifterna for denna typ av kollektivtrafik hogre an
biljettintdkterna och bar diarmed inte sina egna kostnader. En idé som forts fram for att reducera
ekonomiska forluster ar att pd dagtid endast kora efterfragestyrd trafik, vilket skulle generera en
bibehallen samhallsservice, men med lagre totalkostnad.

Framtida val och tekniker

Intervjuperson ser vikten av att akademin ar med fran borjan i valet av teknikspar. For vissa transporter
lampar det sig bast med en viss typ av teknik, men inte fér en annan. Norrbotten &r inte ensam om att
ha langa avstand, darfér behover vi lara oss av vad andra gjort tidigare och vad som funkat fér dem.
Det ar darfor intresserat av att veta vad akademin séger finns. Vad har genomforts? Vad far manniskor
att vaga satsa? Vilken forvantan har samhallet? Hur fort kommer omstéllningen att ga? Vilken kunskap
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finns hos allmdnheten? Kanner man till svarigheterna med omstallningen? Man ser dven att fanga upp
tillverkares, drivmedelsleverantorers, forskningens och allmanhetens perspektiv som en viktig del i
arbetet. Eftersom framsteg sker fort inom transportomradet sker anses det viktigt att samverka med
LTU.

Idag ansluter man fler kunder och producenter pa elnatssidan an vad man gjorde tidigare, dar man till
storsta del mest jobbade med underhall och bevarande av transmissionsnatet. Idag ser man ocksa en
potential i V2G, som en del i ett elndt med 6kad andel volatil elproduktion fran exempelvis vind och sol.
| framtiden ser man en méjlighet att kunna balansera natet med hjalp av V2G nér det rader obalans
mellan produktion och konsumtion och pa sa satt uppna for ett stabilare elnat.

MCS-utredningen genomfor en forstudie till Energimyndigheten for att titta pa mega charging stations
(MCS). Syftet ar att utreda olika tekniker, standarder, vardera teknisk mognadsgrad samt undersdka
intresset for MCS bland fordonstestféretagens kunder. Man vill ocksa fanga in eventuella indikationer
pa att det finns ett behov av MCS-tekniken. Pa personbilssidan har det utryckts ett visst intresse av
MCS-protokoll. Andra funderingar som har dykt upp ar huruvida semi-mobil kan vara en l16sning, alltsa
om det gar att ansluta en MCS pa en plats under exempelvis en sdsong och sedan flytta den. Man har
dven sokt finansiering till stérre laddare langs Storuman och E10.

Man ser att en Okad introduktion av solceller i elsystemet skapar en 6kning och minskning av
spanningen pa natet, nagot som kan bli ett problem i framtiden och som kan behéva balanseras. Sa
lange frekvensen bibehalls ses dock inte 6vertoner som ett betydande problem.

Man ser elektrifiering i transportsektorn som en viktig del i omstallningen, dar dven vatgas i tunga
fordon kan bli en stor del i omstallningen. Tyngre transporter ar kdnsligare for den 6kade totalvikten
fran batterier. Enligt uppgiftslamnare finns det pagdende projekt som underséker mojligheter till
mobila stationer for tankning av vatgas.

Forutom att titta pa personbilar samt tunga och latta lastbilar vill man dven utreda eldrivna gula
maskiner, konvertering av befintliga drivlinor till elhybrid, vatgasskotrar med mera. Arbetet férvantas
vara klart under mars eller april for aktuellt ar (2025).

Ett Iagt intresse fran foretag av att bygga laddstationer for publik anvandning utgor en flaskhals. Foretag
vill dock att dom ska finnas tillgangliga i hamnen eller vid omlastningscentraler, som exempelvis ute vid
Tuvakra eller hos kund. Nagra foretag efterfragar laddstationer for gas. Fragan om véatgas ar dock &n sa
lange oklar.

Man haller idag pa att skapa en uppmaning om att forsdka dra nytta av mojligheten att anvanda SE1
som testbadd for elektrifiering. Man forsoker bland annat belysa vad man skulle kunna gora, att arbeta
med traditionell laddinfrastruktur, hur elférsérjning till den kan tryggas samt hur implementering av
Vehicle to Grid (V2G) kan paskyndas.
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Analys

Idag star transportsektorn for 48 procent av lanets utslapp (exkl. utslapp fran industri och el/fjarrvarme
samt internationell sjo- och luftfart), varav personbilar svarar for 56 procent och tunga lastbilar for 22
procent av dessa utslapp. Bilberoendet &r starkt pa grund av langa avstand, gles befolkning och brist pa
attraktiva alternativ.

Utslapp fran transportsektorn i Norrbotten var ar 2022 ca 470 000 ton koldioxidekvivalenter (exklusive
utrikes flygtrafik). Figur 3 i nuldgesbeskrivningen visar hur de olika kategorierna fordelar sig.

Nyckelutmaningar som Norrbotten star infor ar att omstallningen i transportsektorn inte nar
Norrbottens eller Sveriges 2030-mal i den takt som sker idag.

Nulagesbeskrivningen visar daven

e Invanda beteenden och hog andel korta bilresor, dar nara halften av alla huvudresor under 4
kilometer gors med bil

e Kapacitetsbrist pa strategiska jarnvagsstrackor, exempelvis mellan Luled och Boden samt
Malmbanan

e Begransad tillgang till kollektivtrafik, sarskilt i glesbygd

e Svag samverkan kring infrastruktur for fossilfria drivmedel

e Begransningar for ytterligare finansieringar i lanstransportplanen som forhindrar nya projekt
innan ar 2028

Nedan analyseras de olika trafikslagen for persontransporter respektive godstransporter for att
identifiera prioriterade &atgédrder. Analyserna utgar fran principen ”Effektivisering / Eliminering av
processer forst -> Elektrifiering -> Férnybara drivmedel”.

Analysen foljer samma struktur och detaljniva som 6vriga delar av rapporten och ar uppdelad i
persontransporter respektive godstransporter, som i sin tur ar indelad efter respektive transportslag.
Beddmningarna baseras pa nuldgesavsnittet, redovisade figurer och tabeller, resvaneundersoékningar,
Trafikverkets analyser samt dialoger med regionala aktorer.

Persontransporter

Persontransporter uppskattas st for cirka 64 procent (300 000 ton koldioxidekvivalenter) av de totala
utslappen fran transportsektorn, se

samt Figur 3. Vagtrafiken dominerar tydligt, samtidigt som resmdnstren visar pa stora skillnader mellan
tatorter och glesbygd.

Personbilar
| nationell statistik svarar vagtrafiken fér ndrmare 94 procent av utslappen fran inrikes transporter och
dar dominerar personbilar med cirka 60 procent (cirka 260 000 ton koldioxidekvivalenter). Utifran
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detta ar det sannolikt att personbilstrafiken i Norrbotten star for en lika stor eller stérre andel av
transportsektorns utslapp.

Personbilar star for den storsta andelen av utsldppen inom persontransporterna, uppskattningsvis
80-90 procent, se

. Antalet personbilar i [anet har 6kat sedan 2010, samtidigt som den totala korstrackan per bil och per
invanare minskat nagot, se Figur 5. Detta indikerar att bilinnehavet ar fortsatt hogt, dven om
anvandningen per fordon varierar over tid.

Resvaneundersokningar visar att bilen anvands fér omkring 70-75 procent av alla huvudresor i lanet,
se Figur 16. Aven vid korta resor ar bilandelen hég. Nira hilften av alla huvudresor sker inom 4
kilometers avstand, se Figur 23, men trots detta genomfors en betydande andel av dessa resor med
bil, se Figur 21 och Figur 22. Detta pekar pa en stor potential for éverflyttning till gang, cykel och
kollektivtrafik, sarskilt i tatorter.

Elektrifiering av personbilsflottan ar en central atgard for att minska utslappen per kérd kilometer,
men analysen visar att detta behover kombineras med atgarder som minskar det totala trafikarbetet.
Brist pa tillgang till laddinfrastruktur, sarskilt i flerbostadshus, samt kapacitet i elnatet identifieras som
viktiga begransande faktorer, se avsnitt “Dialoger och inspel fran olika intressenter i lanet”.

For att na satta mal ar darmed personbilstrafiken det omrade som utifran utslappsstatistiken har
hogst prioritet och hdgst potential.

e Prioriterade atgarder:

o Effektivisering: Minimera och rentav eliminera delar av det behdvda transportarbetet
genom att planera stader och samhallen for att undvika langa avstand mellan
vardagens basfunktioner sa som boende, skola och barnomsorg, vardagshandel och
arbete som i stallet kan nds med gang och cykel inom 15 minuter. Ytterligare
sidoeffekter ar 6kad attraktivitet nar vardagslogistiken blir enkel och tidseffektiv, att
mojliggora ett hallbart livspussel for manniskorna. Detta kan dven minska behovet av
kollektivtrafik, varpa minskningen av vaxthusgasutslapp blir an hogre. Fler
effektiviseringsatgarder ar underlatta utokad samakning i befintliga fordon,
overflyttning till buss, cykel eller gdng (utéver det som namnts ovan kring smart
stadsplanering, tex med sakra cykel/gédng-6vergangar) samt elektrifiering av
personbilar effektiviserar energianvandandet per personkilometer.

o Elektrifiering: Personbilstrafiken bor elektrifieras helt, sa langt som det ar moijligt.
Dels bidrar helelektriska fordon till minskad energianvandning i transportsektorn i
och med en energieffektivare drivlina, dels eliminerade vaxthusgasutslapp samt
minskat buller i stadsmiljon. Idag ar laddinfrastruktur langs landsvagarna relativt val
utbyggd for personbilstrafiken. Daremot finns fortfarande potential att driva pa
utbyggnad av laddinfrastruktur vid flerfamiljshus, specifikt for allmannyttan samt
privata hyresvirdar. Okade incitament for installation av laddpunkter pa stérre
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arbetsplatser och offentliga parkeringsplatser kan vara en atgard, likasa att premiera
elbilsanvandning genom incitament kopplat till parkering och avgifter.
Fordonsflottans elektrifiering har saktat ner, framst efter borttaget av Bonus Malus,
vilket visar pa behovet av att styra marknaden i 6nskvard riktning.

o Fossilfria drivmedel, dar HYO100 dominerar som alternativ eftersom det kan tankas i
manga diseldrivna bilar kan ses som ett enkelt och snabbt spar for omstallning som
kan drivas parallellt med elektrifieringen om det inte vore for att HYO100 ar
signifikant dyrare an diesel vilket ddrmed utgor det storsta hindret for 6kad HVO100-
anvandning. Till det kommer att det inte heller finns tillgangligt pa alla tankstationer.

o Etanol, biogas och i hogsta grad vatgas ar idag marginella foreteelser for personbilar
som i ett kort till medellangt perspektiv inte har forutsattningar att géra nagon storre
skillnad pa utslappen i stort. Och pa lang sikt rader idag konsensus om att
elektrifiering istallet ar att prioritera satsningarna pa.

o Ovrigt: Foérandrat beteende, god tillgdng till kollektivtrafik, sikra transportvagar for
gang och cykel ar nyckelfaktorer for minskat beroende av bilen som fardsatt.
Framforallt det senare &r viktigt da manga foraldrar valjer att skjutsa barn med bil till
skolor/barnomsorg for att det saknas trygga cykel och gangvagar. Detta utgor
dessutom ett hinder for att inte bara barnen aven féraldrarna borjar anvanda cykeln
eftersom man dnda anser sig behdva skjutsa barnen med bil, och da blir det enkelt
att aka vidare med bilen till arbetet.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken, i huvudsak buss, star for cirka 5 procent av transportsektorns vaxthusgasutslapp i
regionen (Figur 3), nationellt ar denna siffra endast drygt 1 procent av de totala utslappen inom
transportsektorn.

Samtidigt utgor kollektivtrafiken nationellt sett ett trafikarbete pa drygt 8 procent av de totala
personkilometrarna (Figur 6). Det gor buss som transportmedel for persontrafik ett prioriterat
omrade att adressera bade vad galler dess egna utslapp men inte minst som potential att absorbera
en del av personbilstrafiken for att minska vaxthusgasutslappen och 6ka energieffektiviteten.

Resvaneundersokningar fran bland annat Luled kommun visar att det finns ett starkt stod for
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel, se Figur 24. Samtidigt pekar resultaten pa bristande
nojdhet med dagens utbud, vilket indikerar att kollektivtrafikens attraktivitet behover starkas. T.ex.
kan det ofta bli billigare for en familj att alla aker samtidigt med bilen och blir skjutsade an att alla i
familjen aker buss (beroende pa eventuella rabatter). Faktorer som restid, turtdthet och avstand till
hallplatser ar avgorande, dar en hog restidskvot jamfort med bil minskar bendgenheten att valja buss.
Enligt undersokningar gor en restidskvot for kollektivtrafik om 1,4 ganger tiden det tar for att géra
samma resa med bil att man véljer bort bussen. Turtdthet och avstand till hallplatser ar ocksa
bidragande. Kollektivtrafik har ofta en [6nsamhetsproblematik, vilket gor att skattepengar for de flesta
kommuner behover skjutas till.
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Elektrifiering framst nar det kommer till stadsbussar och innerstadstrafik kan ses som en relativt
beprévad vag att ga, da eldrivna bussar ar relativt bullerfria samt ger inte upphov till utslapp av vare
sig partiklar eller vaxthusgaser. Fordonen kraver dock lamplig batterikapacitet samt en fungerande
infrastruktur for laddning, vilket i sin tur kraver storre investeringar.

HVO100 ar ett alternativ som fungerar for de flesta existerande férbranningsmotorerna som finns i
bussar och kan ses som ett lampligt alternativ idag framst for lanstrafik eller kdrning av langre
strackor. Branslet har dock, liksom sin fossila motpart diesel sina utmaningar som t.ex. utslapp av
partiklar (som dock ar signifikant lagre fér HYO100) men dven buller. Férnybar HVO, specifikt HY0100
finns inte heller pa alla tankstationer och har produktionsbegransningar, vilket ocksa paverkar priset
per liter som ofta kan vara dver 25 procent hogre an for fossil diesel.

Biogas finns ocksa som alternativ pa samma satt som for HVO. Dock ar tillgangen pa biogas begransad
och ofta kopplat till dyra investeringar i biogasanlaggningar i den egna kommunen. Det kraver ocksa
specialfordon och det finns dven uppgifter om att fordonsindustrin inte prioriterar utvecklingen inom
biogasdrift.

Vatgas ar ett bransle som det idag pratas relativt frekvent om och ar ett férnybart bréansle om det kan
goras via elektrolys med férnybar el. Samtidigt ska man vara medveten om att tillgdngligheten av
fordonstillverkare &r relativt Iag samt att drivmedlet i sig ar inte vida tillgéngligt pa marknaden. Att
sjalv tillverka vatgas i transportsyfte medfor ofta kostsamma investeringar och ger lag
energieffektivitet da ca hélften av energin forsvinner i omvandlingarna mellan el -> vatgas ->
fordonets drivlina.

e Prioriterade atgarder:

o Effektivisering: Stadsplanering enligt den sa kallade 15-minutersstadens koncept med
sakra gang- och cykelstrak som minskar eller helt eliminerar delar av behovet av
kollektivtrafik helt, dd merparten av de efterfragade vardagsfunktionerna som
matinkop, barnomsorg / skola, arbete ar tillgdngliga inom gang- eller cykelavstand.

o Elektrifiering: Upphandling av elektrifierade stadsbussar samt prioriterade linjer med
tillhérande infrastruktur for effektivare energianvandning, eliminerade
vaxthusgasutslapp och minskat buller i stadsmiljon.

o Fossilfria drivmedel:

*  Om man jamfor biogas och HV0100 s3 ar det senare i dag ett mer gangbart
och moget alternativ an biogas om man ser till fordonstillgang, driftflexibilitet
och tankinfrastruktur. De tva ar inte likvardiga i praktiken, dven om de bada
ar fornybara.

=  HVO0100 ar “plug-and-play” och fungerar oftast i storre delarna av bussflottan
direkt, och kan vara ett bra kostnadseffektivt alternativ for snabb omstallning.
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» Biogas kraver specialfordon dar utbudet dr mer begrdansat samt att lokal
infrastruktur finns. Dock ger biogas starkare cirkulara och regionala nyttor dar
biogasinfrastruktur och tankstallen finns.

o Ovrigt: | glesbygd eller dir det inte finns méjlighet att halla hog turtithet pa grund av
[6nsamhetsproblematik kan flexibel kollektivtrafik vara ett alternativ. Detta kan
exempelvis vara efterfragestyrd och / eller taxi-liknande trafik.

Cykel och gdng:

Telia/Tyréns-studien samt resvaneundersokningarna (se under avsnitt “Beskrivning av transporter i
Norrbotten”) som behandlats i denna rapport sdger att nara halften av alla huvudresor gérs med
personbil och ndrmare hélften av dessa dr mindre dn 4 kilometer i distans. Om vi antar att bildkandet
skulle minska till halften av dessa resor, till forman for gang och cykel, sa skulle det i praktiken minska
klimatavtrycket for personbilar med narmare 12 procent, motsvarande drygt 30 000 ton
koldioxidekvivalenter i vaxthusgasutslapp.

Minskad biltrafik och tréangsel, forbattrad folkhdlsa med mer rérelse och mindre buller och avgaser,
okad tillganglighet till olika samhallstjanster med kortare avstand &r bara nagra av sidoeffekterna som
kommer med smart stadsplanering.

Som namnts i ovanstaende avsnitt " Minimera och rentav eliminera delar av det behévda
transportarbetet genom att planera stader och samhallen for att undvika langa avstand mellan
vardagens basfunktioner sa som boende, skola och barnomsorg, vardagshandel och arbete som i
stallet kan nas med gang och cykel inom 15 minuter. Ytterligare sidoeffekter ar 6kad attraktivitet for
en ort nar vardagslogistiken blir enkel och tidseffektiv, att mojliggora ett hallbart livspussel for
manniskorna. Detta kan dven minska behovet av biltrafik och dven kollektivtrafiken, varpa
minskningen av vaxthusgasutsldpp blir an hogre.” ar en strategi som kan vara intressant for de flesta
kommuner att titta pa.

En orsak till att foraldrar hellre skjutsar sina barn i stallet for att 1ata de cykla eller ga till skolan samt
varfor bilresan for majoriteten ar forstahandsvalet ar till viss del avsaknad eller brist pa sakra
Overgangar for cykel- och gdngvagar. Arbeta med att strategiskt bygga bort dessa hinder och ge
befolkningen battre alternativ.

Ovriga stimulansatgarder bor rikta sig 4t beteendeférandring, att hitta orsaker till att kortare resor
sker med personbil i stéllet for gdng och cykel och arbeta med att skifta detta i en riktning som skapar
en forandring till att fler valjer cykel och géng som fardsatt, sarskilt for korta resor och drenden.

e Prioriterade atgérder:

o Smart stadsplanering for att langsiktigt minska forflyttningsbehovet 6verhuvudtaget
mellan vardagens huvudaktiviteter som arbete, matinkép, skola och barnomsorg och
mojliggora for gang / cykling mellan dessa i mojligaste man, vilket ocksa kan oka
livskvalitet och attraktivitet for en ort.
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o Upparbeta en strategi for att systematiskt bygga ut fler sdkra gang- och cykelvagar
langs straken mellan vardagens huvudaktiviteter som arbete, matinkop, skola och
barnomsorg for att minska biltrafikens och kollektivtrafikens utslapp samt 6ka
folkhalsa och ortens attraktivitet.

o Arbeta med beteendeforandringar som gor att fler staller undan bilen till férman for
att fler valjer gang och cykel som alternativ. Detta galler sarskilt for barn och unga.

Jdrnvdg (persontransporter)

Jarnvagstrafiken i Norrbotten star for mindre an 0,1 procent av utsldppen fran transportsektorn och
ar dessutom det mest effektiva persontransportmedlet vad géller bade energianvandning och
utsldappspaverkan. Dock utgor persontrafiken pa jarnvag mindre &n 5 procent av det totala
persontransportarbetet i Norrbotten och antas darmed inte ha ett betydande bidrag. Nationellt bidrar
persontransporter pa jarnvag med narmare 10 procent av de totala personkilometrarna.

Aven om jarnvigen bidrar med en utsldppsmassigt liten andel sa kan den ha potential att ta 6ver en
del av persontransportvolymerna fran flyget som ett hallbart alternativ, speciellt om vissa problem
som funnits i trafiken mellan sddra Sverige och Norrbotten atgardas. Vissa av de problem som namnts
har att gora med sparkapaciteten vilka dr bade mycket kapitaltunga projekt med lang tidshorisont
som hanteras av Trafikverket och Norrbottniabanan.

e Prioriterade atgarder:

o Da utslappen fran transportslaget redan ar mycket sma och kapacitetsokningar ofta
ar stora projekt torde potentialerna for andra atgarder vara marginella men skulle
kunna rora tagoperatorsrelaterade fragor som turtathet, service och biljettpriser, dar
det senare sannolikt ocksa har att géra med sparavgifter och kostnadsstrukturer for
jarnvagen som helhet som snarare ligger pa ett nationellt plan.

o Detfinns pendlingsstrdak med potential for 6kad persontrafik, exempelvis Boden—Lulea.
Samtidigt begransas mdjligheterna av kapacitetsbrist pa befintliga enkelspar.
Trafikverkets kapacitetsanalyser visar att strackan Luled—Boden riskerar att bli kraftigt
Overbelastad fram till 2030 utan ytterligare atgarder, se Figur 13, Figur 14 och Figur 15.

o Att analysera utbyggnad av helt eller partiella dubbelspar pa strackor med stor
potential (t.ex. Boden-Luled) kan vara en relevant aktivitet.

Flyget (persontransporter)

Inrikes flyg stod for drygt 15 000 ton vaxthusgasutslapp i Norrbotten. Inrikes flyg star fér en liten
andel av persontransportarbetet, mindre dn 5 procent (

), men svarar for cirka 6 procent av persontransporternas vaxthusgasutslapp och flyget ar ocksa det
mest energi- och utslappsintensiva transportslaget per personkilometer. Darmed ar det intressant att
hitta atgarder och stimulanser for att overfora volymer till jarnvag dar det ar gangbara alternativ.
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Samtidigt fyller flyget en mycket viktig funktion i ett lan med stora avstand och begrdansade alternativ
for snabba resor, sarskilt for att binda ihop lanet med resten av Sverige, och sarskilt for naringsliv och
samhallsviktiga funktioner.

Forskning och utveckling och 6kat nyttjandet av dagens hallbara flygbranslen kan bidra till minskad
klimatpaverkan vilket kan stimuleras ytterligare.
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Godstransporter

Godstransporter uppskattas sta for cirka 36 procent (170 000 ton koldioxidekvivalenter) av de totala
utslappen fran transportsektorn, se

. Transporterna domineras av tunga och langvaga fléden kopplade till industri och ravaruutvinning.

Vig & tunga fordon

Tunga lastbilar star for drygt 22 procent av transportsektorns vaxthusgasutslapp (cirka 105 000 ton
koldioxidekvivalenter) medan latta lastbilar star for cirka 9 procent (42 000 ton koldioxidekvivalenter)
varfor overgang till fossilfria drivmedel samt elektrifiering av tunga fordon och utbyggnad av ladd-
/tankinfrastruktur dar det saknas det mest prioriterade.

Tunga lastbilar star for den storsta delen av utslappen inom godstransporterna, uppskattningsvis 80—
90 procent av utslappen fran godstransporter pa vag, se

. Detta gor transportslaget till ett prioriterat omrade for utslappsminskningar.

Utifran nationella data utgér merparten av det godstransportarbete som utfors pa vag av tunga
fordon. Endast 1,6 procent av transportarbetet utfors av latta lastbilar. Laddinfrastruktur och tillgang
till 1atta lastbilar med eldrift &r relativt god och det bedéms inte behovas ytterligare atgarder inom det
segmentet utdver de marknadskrafter som finns.

Tillgdngen pa elektriska tunga lastbilar ar fortfarande relativt liten och i en tidig fas, vilket utgor vissa
hinder for att utvecklingen ska ta fart. Tackningen for laddinfrastruktur for tung trafik i lanet
presenteras i Tabell 4.

Tabell 4. Placering av laddpunkter i Norrbotten, Iémpliga for tunga fordon och lastbilar.*4

Kommun Ort Antal laddpunkter tillgéngliga
Tatort 4
Svappavaara 2
Karesuando 4

Pajala Tarendo 2
Korpilombolo 2

Overtornea [ 4
Tatort 4
Tatort 2
Tatort 4
Tatort 2
Tore 6

LETEICNCERN Tatort 2
Tatort 26

Boden Tatort 2

s Tatort 6
Norrfjarden 2

Alvsbyn Tatort 2

4 http://chargefinder.com/se
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Tatort
m Moskosel
Tatort
Arjeplog Aspnas

N BN

Laisvall

Utmaningar inom de tunga transporterna ar inte bara laddinfrastruktur och utbud av elfordon, utan
ofta av operativ art sdsom laddningstid (ddrmed stillestandstid) och den kostnad detta kan medfora,
placering av laddare i depa eller langs rutt, tillgang till laddpunkt beroende pa langd av ekipage,
tillgang till olika former av faciliteter i anslutning till laddning. Detta i kombination med en hogre
investeringskostnad for fordonsagarna som maste vaga det mot alternativen.

| det korta perspektivet kan 6vergang till hallbara drivmedel som HVO100 vara ett prioriterat omrade
att driva snabb omstéllning och minskade utslapp inom de tunga vagtransporterna i viantan pa att
laddinfrastruktur, investeringskostnader och att teknologin ska bli mer mogen och hanterbar for
manga av de mindre akerierna och foretagen.

Tillgdngen pa biogas som drivmedel ar ofta begransat till ett antal tankstéllen placerade strategiskt,
ofta langs europavagarna. For Norrbottens del finns ingen tackning i inlandet, annat an uppe i Kiruna,
vilket gor att transporter annat én langs E4 och E10 direkt olampliga i dagslaget for detta drivmedel.

Idag finns endast en handfull tankstationer for vatgas tillgangliga och ndrmaste ligger i Umea. Detta i
kombination med forhallandevis héga investeringskostnader fér fordonen samt eventuell egen
infrastruktur for tankning och lagring gor valet av vatgas som drivmedel relativt dyr jamfért med
alternativen.

Rérande latta lastbilar som har en relativt liten utslappsandel men jamforbar med kollektivtrafiken, ar
analysen att elektrifieringen gar lattare an i den tunga trafiken eftersom latta lastbilar oftare gar i
stadstrafik med korta kérstrackor och battre tillgang till laddpunkter jamfort med den tunga
lastbilstrafiken. Darmed gors antagandet att bade kollektivtrafiken och den tunga lastbilstrafiken har
storre potential och behov av stottande atgarder.

Sammanfattningsvis kan en vidare analys av vilka flaskhalsar som finns for att driva pa utvecklingen
for elektrifiering och byte till fossilfria drivmedel som HVO100 vara bra att géra. Analysen pekar pa att
det ror det sig om att tappa till eventuella mindre luckor i ladd- och tankinfrastrukturen langs de
Norrbottniska huvudstraken samt pa ovriga satt framja en elektrifiering av sjalva fordonsflottorna
ocksa.

e Prioriterade atgirder:
o Effektivisering:

o GOr en analys av mojligheter att 6verfora gods till jarnvag dar det ar mojligt.
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o Ovrigt: Arbeta med effektiv ruttplanering, undvik tomkérningar och om majligt sl&
ihop till storre ekipage for att minska mangden koérningar. Se 6ver behov och
potentialer for logistikhubbar, for att effektivisera logistiksystemet i Norrbotten.

o Elektrifiering:

o Vidare kan eventuellt viss utbyggnad av laddinfra behova ses over for att identifiera
lokala ytterligare behov for att sdkra att dar elektrifiering ar maojligt i en logistikkedja
langs huvudstraken i Norrbotten.

o Se 6ver mojliga stimulansatgarder for elektrifiering av fordonsflottorna dar ladd-infra
finns och dar det i Ovrigt passar féretagens behov. For kortare kérningar med mindre
ekipage finns det idag ett flertal leverantorer som kan leverera fordon efter behov. Se
dock till att det finns méjlighet att ladda, sarskilt vid depaer och naturliga stopp.

o Fossilfria drivmedel:

o For landsvagstrafiken bedoms fossilfria drivmedel som HVO100 vara det alternativ
som ar mest gangbart for en snabb omstéllning pa kort och medellang sikt innan
elektrifierade Iangdisstansfordon blivit mer moget kostnadsmassigt och operativt for
trafikbolagen.

o Biogas ar mest lampad for linjetrafik dar det finns tankningsmoéjligheter utefter de
strak som trafikeras. Och eftersom det krévs specialfordon sa torde detta inte vara ett
lika gdngbart alternativ for den tunga lastbilstrafiken, likasa for vatgasdrivna lastbilar.
Vatgas bedoms fortfarande vara i tidig fas och darmed inte lika gangbar och kraver
liksom biogas bade specialfordon och egen infrastruktur. Dock kan potentialer finnas i
och med de planerade vatgassatsningarna, men detta krdver en egen studie.

o Ovrigt: Upparbeta en strategi for successivt inférande av fossiloberoende tunga
transporter i regionen och facilitera 6vergangen. Detta bor ske i samverkan mellan
akerier, transportkopare, leverantorer av fordon och drivmedel/laddinfrastruktur,
framjande organisationer och andra relevanta intressenter.

Jarnvég

Jarnvégen star for mindre &n 0,1 procent av utsldppen fran transportsektorn i Norrbotten samtidigt
som den star for 10-20 procent godstransportarbetet. Detta gor det till det mest effektiva
godstransportmedlet vad géller bade energianvandning och utslappspaverkan. Av forklarliga skal
passar det bast for langvadga tunga transporter samt begransas av jarnvagens kapacitet. Jarnvagen ar
dessutom redan till stora delar elektrifierad dven om vissa tvdrbanor inte ar fullt elektrifierade.

Jarnvagen ar central for godstransporterna i Norrbotten och star for en stor del av transportarbetet,
sarskilt for malm och industrigods, samtidigt som utslappen ar mycket laga, se

. Prognoser visar att antalet gods- och malmtag kommer att 6ka kraftigt till 2030, se Figur 12 och Figur
13.
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Aven om jarnvagen bidrar med en utsldppsmaéssigt liten andel sa kan den ha potential att ta dver en
del av godstransportvolymerna fran landsvagen. Vaxthusgasutslappen fran vagbundna
godstransporter star for narmare 30 procent av transportsektorns utslapp, vilket gor detta till ett
omrade att prioritera och analysera djupare. Dock finns har kapacitetsbrister i sparinfrastrukturen
vilka ar bade mycket kapitaltunga projekt med lang tidshorisont och hanteras i huvudsak av
Trafikverket.

Trafikverkets analyser visar att kapacitetsutnyttjandet pa flera strackor riskerar att 6verstiga 80
procent och i vissa fall 100 procent utan ytterligare atgarder, se Figur 14 och Figur 15. Detta innebar
Okad stérningskanslighet och begransad mojlighet till trafikokning. Utbyggnad av dubbelspar pa
Malmbanan och strackan Luled—Boden samt fardigstallande av Norrbottniabanan bedéms darfér som
viktiga atgarder.

Det finns dock strackningar som har kapacitetsutrymme och mojligtvis potential att ta 6ver 6kade
godsvolymer fran landsvagstrafiken. Detta ar dock nagot som kraver vidare analys

Jarnvagen belastas i dag av hojda sparavgifter, vilket paverkar de langsiktiga forutsattningarna for
bade person- och godstrafik.

En 6versyn av sparavgifternas utformning bér genomfoéras for att bedoma om nuvarande nivaer och
strukturer ar samhallsekonomiskt effektiva, stodjer dverflyttning till jarnvag och bidrar till att starka
Norrbottens konkurrenskraft.

Vidare kan potential finnas i logistik-nav for effektiv omlastning till och fran jarnvag vilket skulle kunna
optimera kapaciteten i jarnvagsnatet samt 6ka incitamenten for jarnvagstrafiken.

e Modjliga atgarder:

o Analysera och ta fram business case for att identifiera mojliga IGnsamma insatser i
jarnvagsinfrastrukturen, inte minst for malmbanan. Dagens jarnvagar i regionen ar
eftersatta nar det kommer till kapacitetsuppbyggnad och kan inte hantera de
kommande behoven som vare sig samhillet eller industrin har signalerat.

o Analysera och identifiera mojliga insatser for att se vad som gar att gora for att 6ka
godstrafiken inom ramen for befintligt jarnvagssystem.

o Analysera och identifiera potentialer for logistik-nav fér jarnvdag-vag-andra
transportsatt.

Hamnar och sj6fart

Detaljerade data saknas for utslappen fran hamn- och sjofartslogistik i Norrbottenregionen.
Hamninfrastrukturen dr emellertid viktig fér Norrbottens industri och darmed intressant for en
fossilfri logistikkedja.

Sjofarten star for en relativt liten andel av godstransporternas utslapp men har stor betydelse for
lanets industriella fléden. Volymerna i Luled hamn férvantas oka kraftigt, fran cirka 8 till uppemot 25
miljoner ton per ar fram till bérjan av 2030-talet (se avsnitt ”
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Lanstransportplan 2022-2033").

Okade hamnvolymer stiller krav pa fungerande anslutningar till jirnvig och vag. Analysen visar att
bristande kapacitet i anslutande infrastruktur riskerar att skapa flaskhalsar som paverkar hela

transportsystemet. Samordnad planering mellan hamnar, jarnvdg och vag ar darfor avgérande for att

mojliggora en effektiv och klimatanpassad utveckling av godstransporterna.

Satsningar pa marina elektrobranslen ar ett hogintressant omrade for Norrbotten da det finns
potentialer till synergier genom att exempelvis ta vara pa koldioxidutslapp fran massaindustrin
kombinerat med vatgas for att skapa elektrobranslen som behovs for sjofarten.

Flyget (gods)

Flyget en mycket viktig infrastruktur for hela regionens naringsliv och attraktivitet. Precis som for
personflyget, ar godsflygets totala utslapp dock liten jamfort med Ovriga transportslag i regionen
varfor insatser kring utsldapp for detta transportslag inte ar lika hogt prioriterat som de andra
kategorierna. Dock bor det namnas att transporteffektiviteten for flyg ar bland de lagsta av alla
transportslag sett till atgangen av energi eller utslapp per fraktad tonkilometer eller personkilomete

Ovrigt:
Vart att notera ar att Arbetsmaskiner som ar en angransande kategori till transporter (men som inte
ingar i denna studie) slapper ut drygt hélften av vad transportsektorn sléapper ut av vaxthusgaser. De

r.

t

ar med andra ord en signifikant mangd som det kan vara relevant att analysera djupare eftersom det

ar en kategori med liknande drivkrafter och logiker som transportsektorn.
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Slutsatser och rekommendationer

Slutsatser

Analysen visar att transportsektorn i Norrbotten préglas av bade relativt stora utslapp och strukturella
utmaningar. Samtidigt finns betydande potential for utslappsminskningar, sarskilt genom atgarder
riktade mot de transportslag som star for den storsta delen av klimatpaverkan.

Utmaningen idag ar att omstallningstakten mot de uppsatta malen om klimatneutralitet och minskade
vaxthusgasutslapp i transportsektorn inte gar i tillrdckligt hog takt for att nd malen inom utsatt tid.

Persontransporterna star for ndrmare tva tredjedelar av transportsektorns vaxthusgasutslapp, dar
personbilstrafiken dominerar. En sarskilt viktig slutsats ar att en stor andel av resorna ar korta, ofta
under 4 kilometer, och ddrmed mdjliga att paverka genom forandrade resvanor, forbattrad
stadsplanering for att minska transportbehovet éverhuvudtaget (och 6ka platsattraktiviteten genom
det sk 15-minuterssamhaéllet) samt satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik for att minska
bilberoendet.

Samtidigt ar bilberoendet i stora delar av lanet strukturellt pa grund av avstanden i gles- och landsbygd
men dven i de storre staderna i Norrbotten dar ofta handelsomraden och arbetsplatsomraden ligger
utanfor stadskdrnorna med 6kad biltrafik (och 6kat behov av hégfrekvent kollektivtrafik) som foljd. Det
innebar att fortsatt omstallning av personbilsflottorna ar 6nskvérd, dvs ta fram atgarder fér framjande
av okad elektrifiering och anvandning av fossilfria drivmedel som HVO100 som mdjligt alternativ for
snabb omstédllning om det inte vore for det ar signifikant dyrare for konsumenterna.

| projektet "Fossilfria transporter i norr” med samverkan fran projektet ”Stratus” togs dokumentet
"Rtgardsbibliotek med 20 atgarder for hallbara transporter” fram tillsammans med 2030-sekretariatet,
Sweco och Trivector. Materialet i dokumentet kan ligga till grund for en kommuns arbete mot minskad
klimatpaverkan genom reducerade vixthusgasutsldpp inom transportsektorn?.

For godstransporterna ar tunga vagtransporter den storsta utslappskallan. Samtidigt vantas
godsvolymerna 6ka kraftigt till f6ljd av nyindustrialisering och 6kade floden till och fran hamnarna.

En vidare analys av flaskhalsar som finns for 6vergang till mer fossilfria drivmedel som HVO100 (som
idag har en relativt liten marknadsandel, delvis pga. prisbilden) samt elektrifiering ar att
rekommendera. Exempelvis kan det rora sig om att tdppa till eventuella luckor i tank- och
laddinfrastrukturen langs huvudstraken samt atgiarder for att framja en Overgang av sjalva
fordonsflottorna ocksa dar inte marknaden kan skota detta.

Kollektivtrafiken har idag en relativt liten egen utslappspaverkan men har en strategiskt viktig roll for
att kunna absorbera en del av bilresorna. Dess potential begrdansas dock av faktorer som langre restider,
turtdthet, kostnader for bade kommunerna och resenarerna, tillganglighet, sarskilt i glesbygd. | orter

SAtgardsbibliotek med 20 atgarder for hallbara  transporter,  https://energikontornorr.se/wp-
content/uploads/2019/08/FINAL Atgardsbibliotek Hallbara Transporter 210504.pdf

56


https://energikontornorr.se/wp-content/uploads/2019/08/FINAL_Atgardsbibliotek_Hallbara_Transporter_210504.pdf
https://energikontornorr.se/wp-content/uploads/2019/08/FINAL_Atgardsbibliotek_Hallbara_Transporter_210504.pdf

Transportkartlaggning Norrbotten 2025 |Energikontor Norr

dar man behover byta buss for att komma till handelsplats-omraden, arbetsplatsomraden, skolor etc
gor resande med buss mindre attraktivt och tenderar att cementera ett hogt bilberoende. Analysen
visar att det finns ett brett stod for 6kade satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik for att skapa en
tydlig beteendeforandring i detta avseende.

Till de rekommenderade atgdrderna inom kollektivtrafiken hor att ta fram en lansoévergripande
framtidssidkrad drivmedelsplattformsstrategi som kommunerna i Norrbotten och Linstrafiken / RKM
kan anvanda sig av i upphandlingar av trafik och / eller fordon. Analyserna i denna rapport pekar mot
att kollektivtrafiken ror sig i en riktning mot elektrifiering for stadsbussar tillsammans med biogas dar
det finns infrastruktur for det som starker lokal cirkularitet for biogas och ar ekonomiskt férsvarbart.

For lanstrafiken bedoms fossilfria drivmedel som HVO100 vara det alternativ som dr mest gangbart for
en snabb omstallning pa kort och medellang sikt innan elektrifierade langdisstansfordon blivit mer
moget kostnadsmassigt och operativt for trafikbolagen.

Jarnvégen ar ett av de mest energieffektiva transportslagen for bade person- och godstransporter, men
ar samtidigt kraftigt kapacitetsbegransad med valdigt tunga och langa processer for
infrastrukturinvesteringar. Daremot kan med fordel en studie goras for att underséka om det kan finnas
andra atgarder som kan goras for att utnyttja befintlig infrastruktur battre, samt ta fram en plan pa hur
flaskhalsar skulle kunna atgardas for att ta 6ver en del av de vagbundna godsflodena. Eftersom planerna
i malmfalten vantas ge volymokningar pa malmbanan kan det finnas potential for att dven ta fram
business case for olika uppgraderingsalternativ som underlag fér att driva frdgorna. Aven fér
persontransporter kan jarnvagen spela en roll pa vissa pendlingslinjer som kan ha potential att ta 6ver
floden fran biltrafiken samt skapa ett bekvamt pendlingsalternativ. Sa en studie som ytterligare belyser
jarnvagens mojligheter for att skapa en resilient och energi- och utslappseffektiv logistikinfrastruktur i
Norrbotten ar en rekommenderad aktivitet.

Rekommendationer

Mot bakgrund av analysen rekommenderas féljande overgripande atgardsinriktningar:

Prioritetsordning i denna kartlaggning ar sorterad utifran storst utslappspaverkan forst, sedan storst
potential att absorbera fossila transportslag eller i 6vrigt stotta energiomstallningen. Vi har dven
utgatt fran principen energieffektivisering forst, sedan elektrifiering och sedan fornybart. Detta
innebar féljande prioritetsordning:

6. Atgirder kring personbilstrafiken som star for ca 60% av utsldppen fran
transportsektorn.

7. Atgarder kring tung lastbilstrafik som star for ca 22% av utslappen

8. Atgarder kring busstrafiken / kollektivtrafiken som star for en liten del av utslappen
men ar strategiskt viktig som potential for att absorbera del av biltrafiken.

9. Atgarder kring jarnvagen som ar det mest energi- och utslappseffektiva
transportsattet och darmed har potentialer som ar intressanta att analyseras djupare

10. Ovriga rekommendationer
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1. Atgirder som minskar personbilstrafikens utslipp

a)

b)

c)

d)

Insatser bor fokusera pa att minska bilresandet, sarskilt korta vardagsresor inom
tatorter, genom langsiktiga satsningar pa att minska transportbehovet 6ht, mellan
vardagens basaktiviteter sasom arbete, skola, barnomsorg och matinkép (den sk. 15-
minurersstaden) och samtidigt astadkomma 6kad livskvalitet och platsattraktivitet. Sa
en atgard skulle kunna vara att se 6ver strategier och 6versiktsplaner och att driva
mot en stadsplanering i linje med ”15-minutersstaden” som koncept for att minska
biltrafik och dess utslapp, 6ka energieffektiviteten och platsattraktivitet.

Vidare, undersoka satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur, sdkra vagovergangar for
att foraldrar ska vélja att barnen kan ga eller cykla sakert till och fran skolan istéllet for
att bli skjutsad med bil.

For att stotta elektrifieringen, analysera vad som kan goras for att driva pa
laddinfrastrukturen i flerbostadshus som sldpar efter nagot. Samt skapa andra
incitament for eldrivna fordon.

Undersoka vad som kan goras for att stimulera folk att valja bussen istallet for bilen
(bortsett fran stadsplanering enligt 15-minutersstaden).

2. Paskynda omstillningen av tunga vagtransporter

a)

b)

Gora en analys av atgarder kring flaskhalsar som finns for fortsatt elektrifiering och
byte till fossilfria drivmedel som HVO100 vilket skulle kunna vara att atgarda
eventuella luckor i ladd- och tankinfrastrukturen langs huvudstraken fér
landsvagstransporter i Norrbotten.

Se over atgarder for att i 6vrigt framja en dvergang av sjalva fordonsflottorna déar inte
marknaden kan skota detta.

3. Stark kollektivtrafikens attraktivitet och tillganglighet

4.

a)

b)

d)

Enligt ovan namnda se 6ver langsiktiga strategier for stadsplanering enligt konceptet
for ”15-minutersstaden” for att ta bort onddigt transportarbete och samtidigt 6ka
platsattraktiviteten.

Ta fram atgarder for att utveckla kollektivtrafikens attraktivitet ytterligare i bade
tatort och glesbygd, t.ex. turtathet, restider, nya trafiklosningar sdsom anropsstyrd
trafik, familjerabatter etc.

Ta fram en strategi for teknik- och drivmedelsplattformsval som stod for
kommunernas upphandlingar.

Ta fram konkreta atgarder for att ytterligare stétta omstallningen som pa kort och
medellang sikt pekar mot att ga mot elektrifiering och biogas (dar det finns sadan
infrastruktur) i stadstrafik, och HY0100 for landsvagstrafiken.

Identifiera potentialer i jarnvagssystemet
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a)

b)

c)

d)

5. Ovrigt

a)

b)

c)

d)

Analys om det finns potentialer for 6verflyttning av godsflodet till jarnvag pa vissa
strackor dar kapacitet finns i befintlig infrastruktur.

Fordjupad Analys kring om det finns forutsattningar for infrastrukturinvesteringar for
persontrafikspendling pa vissa strackor (t.ex. Boden-Lulea)

Analys av olika business case for olika investeringsalternativ for uppgradering av
malmbanan.

Analys av potentialer for logistikhubar i Norrbotten for ett mer resilient och
effektivare intermodalt logistiksystem.

Planera for 6kade godsfloden och starkt intermodalitet. Sakerstall att hamnar,
jarnvag och vag utvecklas samordnat for att undvika flaskhalsar och méjliggora
effektiva, resilienta, klimatanpassade transporter.

Analysera kategorin "arbetsmaskiner” som har en jamférbar (men nagot mindre)
utslappspaverkan som transportsektorn.

Ta fram underlag foér regionala resvaneundersdkningar, for battre uppfoljning och
kunskap om forandringar gallande invanarnas resvanor i lanet.

Stark samverkan och kunskapsuppbyggnad fortsatt framgangsfaktor. Fortsatt starkt
samarbete mellan kommuner, region, Trafikverket, naringsliv och akademi utgor en
bra bas for att fortsatta driva en framgangsrik omstéllning av transportsystemet i
Norrbotten.
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