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Sammanfattning

Projektledningen vill rikta ett stort tack till alla medverkande och bidragande personer och
organisationer som majliggjort det har arbetet. Forstudien har genomforts i samverkan mellan
Energikontor Norr och Norrbottens Handelskammare i ndra samarbete med Swedish Proving Ground
Association och konsultbolaget Glasir AB.

Vi visste redan innan att Norrbotten ar ett lan i stor omvalvning, det sker investeringar utan
motstycke i och med elektrifieringsomstallningen av industrin. Samtidigt ar det tydligt att
omstallningen &r pa gang dven inom transportsektorn. Aktérerna i Norrbotten vill stdlla om fran
fossila transporter till utslappsfria och elektrifierade alternativ. | regionen finns idag ett antal
foregangare och modiga foretag som gar fére och visar vagen.

Var férhoppning dr att denna férstudie genom att ha identifierat noder, stréickor och platser som dr
relevanta och strategiska, har bidragit med en I6sningsorienterad dialog géllande de strukturella
fragorna.

Pre Electric Logistics in Sweden ar del i omstallningsarbetet i Norrbotten tillsammans med andra
aktiviteter som syftar till att bidra till elektrifieringen och omstallningen av de tunga transporterna i
Norrbotten. Férstudien har foregatts av arbetet med att samla in de regionala elektrifieringsloften,
dar Energikontor Norr, pa uppdrag av Region Norrbotten och Elektrifieringskommissionen, agerade
koordinerande part for Norrbotten under varen 2021. Genom elektrifieringsloftena blev det tydligt
att det finns ett intresse for att stdlla om, dven om det fortfarande var en avvaktande installning
bland regionens aktorer.

En del i att underlatta den regionala omstallningen och ge riktlinjer for [ampliga platser for utbyggnad
av publik laddinfrastruktur var att kartlagga trafikfloden och foretagens industriskyttlar och 6vriga
parametrar som inverkar. Det arbetet har utforts i denna forstudie som identifierat féljande strackor,
skyttlar och nav dar det ar angelaget att tillgangliggora laddinfrastruktur i ett tidigt skede.

Identifierade industriskyttlar i lanet lampliga for tidig elektrifiering
e Kaunisvaara — Pitkajarvi
e Centrala Pited — Haraholmen
e Alvsbyn —Luled

Identifierade viktiga nav for elektrifiering
e Storhedens industriomrade
e Tuvakra omlastningscentral i Lulea
e Haraholmen industriomrade i Pitea
e Pitea Hamn
e Luleda Hamn

| forstudiens enkdtundersokning svarade merparten av foretagen att de planerar, eller ar positivt
installda till, att ga over till eldrift for sina tunga transporter. Men endast halften ar intresserade av
att investera i egen laddinfrastruktur. Det finns alltsa fortfarande en hog grad osdkerhet och manga
fragetecken kvar att rata ut innan ett breddinférande kommer att realiseras.

Darfor ser konstellationen bakom denna forstudie behovet av att fortsatta arbeta med
kunskapshdjning och informationsspridning for att sianka trosklarna for investering hos gruppen tidig
majoritet bland fordonsagarna. Intresset bland féretagen bedéms som stort da 15 féretag direkt
svarade att de ar intresserade av att medverka i utvecklings- och testprojekt.



1. Bakgrund och syfte med forstudien

Forstudien har fokuserats mot tunga transporter och syftet har varit att ta fram en kartlaggning av
nuldget och forutsattningarna for omstallning av de tunga transporterna i Norrbotten. Resultatet ar
tankt att vara en del i beslutsunderlaget for politik, offentlig forvaltning och naringsliv.

Forstudien har genomfort en grundlaggande nuldgesanalys och kartlaggning over;

- Mest trafikerade transportvédgar/strak

- frekvens pa transporter

- transportkopare

- transportorer

- affarslogik i transporterna

- intresse och forutsattningar for en faktisk forandring

Denna rapport ar tankt att fungera som en del i viagledningen for regionens kommande satsningar pa
utbyggnad av laddinfrastruktur, bade publik och semipublik, for tunga fordon. Forstudien ska dven
fanga upp intresse fran berérda aktorer att medverka i infrastrukturutbyggnaden eller i kommande
projekt for att testa och validera tekniker, affirsmodeller och sa vidare.

Projektmal:
Ta fram vdgledning for regionens framtida satsningar pa elektrifiering av tunga transporter.
Delmal:

e Identifiera exempel pa strackor som ar lampliga for forkommersiella tester for att testa nya
elektrifierade lastbilsmodeller i vinterférhallanden dar regionala aktorer vill samverka kring
dessa tester.

¢ Identifiera exempel pa strackor som ar lampliga for tidig utbyggnad av publik
laddinfrastruktur i Norrbotten.

e Okad insikt och foérstdelse fér hur en dvergang till elektrifiering av tunga transporter kommer
att paverka de regionala elnaten.

2. Elektrifiering av tunga transporter i 6vriga omvarlden

Global utveckling

Utvecklingen och utrullningen av elektriska fordon gar snabbt, enligt Bloomberg NEF’s rapport 2021
om trender inom transportsektorn och elektrifiering, sa har forsaljningen av elektriska fordon 6kat
kraftigt bade inom EU och i Kina de senaste aren. Priserna pa batterier har sjunkit,
produktionskapaciteten pa bilbatterier 6kar kraftigt och politiska incitament och styrmedel &r nagra
av de drivande faktorerna. Det ar dock osdkert om denna snabba utveckling kommer att sta sig med
bakgrund av effekterna av pandemin, komponentbrist, krig i Europa och lagre ekonomisk stabilitet.

Vidare fastslar Bloomberg NEF att all férsaljning av forbranningsmotorer maste upphéra senast 2035
for att vi ska kunna na klimat- och utslappsmalen.

Aven om det sker en kraftig 6kning av nyférsiljningen av elektriska fordon s& ska det tas i beaktande
att det sker fran laga nivaer och den procentuella tillvdaxten av nyférsaljning innebar inte att den



totala fordonsflottan kommer att vara elektrifierad 2035. En mycket stor andel av den totala flottan
kommer dven fortsattningsvis att besta av fossildrivna forbranningsmotorer.

Svenska foretags syn pa elektrifiering av transporter

Flera svenska bolag har hoga malsattningar for elektrifiering, gdllande bade lattare och tyngre
fordon. Enligt Power Circles analys och rapport! sd kommer omstillningen av transportsektorn att gd
i olika steg, nar det galler elektrifiering av fordon. Personbilar och latta lastbilar for nardistribution ar
de tva forsta stegen, dessa ser vi redan nu har borjat fa genomslag pa marknaden. Tunga fordon och
langre transportstrackor kommer i ett senare skede.

Power circle har tagit fram ett antal scenarios, min, medel och max, for hur stor andel av
nybilsférsaljningen som spas vara laddbara fordon 2030. Enligt det mest optimistiska scenariot
berdknas 80% av nybilsforsaljningen av latta personbilar 2030 kommer vara elektriska fordon. Nar
det géller Iatta lastbilar ar hogscenariot drygt 50% eldrift och att 20 % av nyforsaljningen av tunga
lastbilar kommer vara batteridrivna (Battery electric vehicles=BEV). Segmentet bussar berdknas ligga
hogre dn bade latta och tunga lastbilar.
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Diagram: Elektrifiering och laddning av tunga transporter, Power Circle, juni 2021

Fordonsutveckling

Tunga lastbilar och tyngre fordon borjar rulla ut pa marknaden nu och de stora fordonstillverkarna
har offensiva planer. Lastvikterna kommer upp och likasa rackvidden. Men for de tyngsta fordonen ar
rackvidden fortsatt begransad under de narmaste aren.

Hogscenariot ar att 2040 ska det var 100% nollutslappsfordon och 95% av dem ar batterielektriska.
Utrullningen av detta gar olika fort, nardistributionen som fungerar med depaladdning under natten
gar relativt snabbt och fjarrtransporter vantas av naturliga skal ga langsammare.

De tre storsta fordonstillverkarna i Sverige, som omfattar 95% av marknaden har féljande mal:
- Volvo: Fossilfritt 2040
- Scania: Stéller sig bakom 100% ZEV (Zero emission vehicle) 2040

! Elektrifiering och laddning av tunga transporter, Power Circle, juni 2021



- Mercedes-Benz: 100% ZEV 2040

Volvo har utvecklat bilar med lastvikt pa 44 ton som levereras under 2022 och 2023. Volvo har dven
under sommaren 2022 lanserat en ny vatgasbil som lastar 65 ton och kor 100 mil pa en tank. Fler
fordonsmodeller &r pa vag att lanseras.

Scanias plan for lansering av fordonstyper for fjarrtransporter:
- 2023 kommer nasta fjarrsegment, prestandan kommer vara 40-tons bilar som kan koras fyra
timmar och 60-tons bilar som kan koéras i tre timmar.
- 2024 ar malsattningen en lastbil som ska kunna rulla ett helt arbetspass, med 45 min rast da
bilen kan laddas igen.
Mercedes-Benz har lanserat forsta prototyper av en kommande fjarrversion av eldrivna eActros.
Lastbilen blir en trailerdragare for 40-tons ekipage och ska ha en rackvidd pa ca 50 mil. Den kommer
ocksa att fa stod for sa kallad “Megawatt laddning”.

Ett samarbete mellan nagra av de storsta fordonstillverkarna; TRATON (som omfattar foljande
lastbilsméarken; Scania, MAN, Volkswagen Truck & Bus, Navistar, and RIO), Volvo Group och Daimler
annonserades varen 2022. Tillsammans ska dessa aktorer investera i laddinfrastruktur i Europa pa
narmare 1 700 laddare till en kostnad for 500 miljoner Euro.

| kontakt med aterférséljare av lastbilar far vi ytterligare ett perspektiv. De ser att kunderna borjar
efterfraga elektrifierade fordon och l6sningar. Daremot ar det manga fragor kopplat till den
ekonomiska hallbarheten, hur andrahandsvérdet for bilarna kommer vara nar nya modeller rullar ut.
Nar det géller just denna fraga sa hor vi argument fran bada hall; dels att andrahandsvardet vantas
vara valdigt Iagt och dels att de tros finnas en fortsatt stor efterfragan fran andra segment.

For de enskilda dkarna ar det viktigt att de ekonomiska kalkylerna gar ihop, eller rent av visar pa ett
positivt utfall. Samtidigt som budskapet ar tydligt, de allra flesta ar dverens om att elektrifiering och
vatgas ar de framtida alternativen. Det dr endast en fraga om nér varje aktor kliver pa.

Projekt for elektrifiering av tunga transporter i Sverige

Sverige
Det pagar ett flertal olika projekt och satsningar pa elektrifieringsomstallning runt om i Sverige.
Nedan presenteras ett urval.

Foretaget Einride har i samarbete med Oatly levererat fyra helelektriska lastbilar som trafikerar
strackorna Tingsryd-Helsingborg samt Landskrona-Helsingborg. Sedan start, fran 1:a oktober 2020,
raknar Oatly med att ha sparat éver 207 ton koldioxidutslapp pa dessa fordon.

Detta drevs inom projektet ScandELivery, ett Interreg-finansierat projekt med fokus pa
elektrifieringen av varu- och godstransporter.

Tidigare projekt som drivits av CLOSER varda att namna ar exempelvis DenCity, REEL, ELLOG samt
Skandinavisk laddinfrastruktur for ellastbilar.

Norrbotten och Vasterbotten

Under vintern 2022 upprattades tva temporara Terra HP-laddare pa 350 kW i Kiruna och Arvidsjaur.
Detta ar en del i RETRII-forstudien dar dessa pilotanldaggningar ar vad man kallar “férkommersiella
laddplatser” och finns dar som mdjliga att leasa for laddning av tunga fordon. Platserna har
upprattats i samverkan mellan Testinfra Sweden AB och ABB. Testinfra Sweden AB ar ett bolag
sprunget ur Swedish Proving Ground Association (SPGA), en medlemsorganisation for



biltestverksamheten i norra Sverige. Tillsammans vill dem se att norra Sverige blir den storsta
testplatsen for transportsektorns omvandling till elektriska fordon.

Ett annat samverkansprojekt i Vasterbotten ar ”Lokal vatgasproduktion”, som ar ett partnerskap
mellan Skellefted Kraft, Storumans kommun, Inlandsbanan, Inlandets Teknikpark, Umea Universitet,
SPGA och Region Vasterbotten. Detta projekt har for avsikt att genomfora en forstudie avseende
vatgas for produktion, lagring och anvandning av transport- respektive industrisektorn.

E Mobility ar en forstudie vars syfte ar att titta pa vilka pagaende satsningar kopplat till fordonssidan
som finns i Vasterbotten och Norrbotten. Fokus ligger pa elektrifiering genom batterier men ocksa
undersoka mojligheterna till vatgas. De kommer primart att avgransa sig till att samordna och
kontrollera vad Umea universitet och Lulea tekniska universitet har fér satsningar kopplat till
omradet transporter och elektrifiering. Utdover det kommer de att géra en genomlysning av status
och intresse hos aktorer inom tung processindustri.

Den langsiktiga malsattningen bidra till bildandet av en nordlig nod for fordon, transporter, batterier
och tester. Ambitionen ar att ses som ett komplement till andra satsningar inom fordonbranschen
som sker i Vastra Goétaland och i Malardalen.

Medverkande aktorer ar Skelleftea Science City, Inlandets Teknikpark, SPGA, Skelleftea kommun,
Lulea tekniska universitet, LTU Business och IUC Norr. Projektledare ar Skellefted Science City.
Rapporten berdknas vara klar mot slutet av 2022.

Elregion Norrland har som syfte att bygga och testa laddstationer for tunga fordon. Medverkande
aktorer ar Skelleftea Kraft, Scania, Northvolt, Boliden, Skelleftea kommun och Wibax. Skelleftea Kraft
ar projektagare. Konsortiet haller inom ramen for projektet pa att bygga en publik laddplats i
Skelleftea Hamn for de lastbilar som gar i skytteltrafik mellan hamnen och Nortvolts fabrik i
Bergsbyn, Skelleftea. Elregion Norrland har som mal att etablera bade fordon och laddstationer pa
marknaden. Efter arbetet i Skelleftedregionen ar planen att titta pa andra lampliga noder i norra
Sverige for fortsatt expansion.



3. Metod

Kartlaggningens upplagg

Analysunderlaget till kartlaggningen bestar till lika delar av primara kéllor, dialog med féretag och
andra aktorer, samt sekundara kallor bestaende av offentlig statistik och tidigare publicerade
rapporter. Projektgruppen har varit i kontakt med transportorer, transportkdpare, fordonstillverkare,
aterforsaljare av lastbilar och natbolag. Utover det har projektgruppen haft dialog med Lansstyrelsen
Norrbotten, Region Norrbotten och kommunerna i lanet for att stamma av planer och strategier.

Avgransningar
Utifran kartlaggningens forutsattningar har ett antal avgransningar gjorts:

e Behovsbilden av laddinfrastruktur for tunga fordon utgar primért fran insamlade enkatsvar,
fordjupningsfragor, dialog med foretag samt kompletterat med analys av trafikdata
(transport- och godsfloden). Det kan i sin tur medfdra att kartlaggningen utgar fran ett smalt
och selektivt urval.

e Utredningen pekar inte ut en exakt koordinat for respektive laddplats, utan ger snarare
forslag pa placering som bedoms strategiskt [amplig for tidig etablering av laddinfrastruktur.

o Effekt per laddpunkt har antagits till 350kW.

o Tillgang till effekt och elnat har kontrollerats genom kontakt med natiagare som, i de fall det
varit mojligt, har delgett information baserat pa det nuldge som rader maj 2022. Fragan har
stallts om det finns tillganglig effekt pa 350 kW pa de angivna platserna. Natbolagen har dven
fatt komma med forslag pa lamplig placering i narhet till den angivna platsen. Detta kan alltsa
inte ses som bestandig fakta utan situationen kan andras fran det att kontakten med
natbolaget skedde. Darfér kan inte detta ses som garantier utan en officiell offertforfragan
till respektive ndtbolag maste goras.

e Finansiering, agarskap och forvaltning av laddstationerna har inte ingatt i kartlaggningen.

e Ingen kostnadsbeddmning har genomforts.

e Hallbarhetseffekterna utifran ett socialt och ekonomiskt perspektiv av att bygga ut publik
laddinfrastruktur har inte omfattats/férdjupats i denna férstudie.

Foretagsenkat

Projektgruppen beslutade att ett effektivt satt att jobba med kartlaggning av transportfléden vore att
kombinera offentlig trafikstatistik, med en enkét direkt till féretagen som transporterar gods pa vag i
Norrbotten. Enkdatundersdkningen skickades till cirka 40 storre aktorer i Norrbotten, blandat
transportorer och stora transportkdpare. Resultatet blev en dverblick 6ver aktérernas nuvarande
transportmonster samt deras planer och ambitioner for att stalla om till elektrifierad drift.

Enkaten omfattade fragor om;
- Kérmonster
- Drivmedelsalternativ idag
- Tidsplan foér drivmedelsomstallning
- Intresse for investering i laddinfrastruktur

Enkditen i sin helhet finns i bilaga 1

Offentlig statistik och rapporter

Den offentliga statistiken som anvénts i denna rapport ar Arsdygnstrafik (ADT) for tung trafik fran
Trafikverkets ”Nationell Viagdatabas”. Data for ADT tas fram genom matning av trafikflddet under ett
givet antal dygn under aret och darefter extrapoleras for att ge ett underlag for den totala trafiken



under ett &r. Vi har dven tagit del av publikationer fran Power Circle? och rapporten ”Infrastruktur for
snabbladdning av tung trafik i Jimtlands lan”, framtagen av WSP pa uppdrag av BioFuel Region.

Natkapacitet

Projektgruppen har haft dialog med elnatsédgare for att stilla fragor om effekt och kapacitet pa de
platser som pekats ut som lampliga for placering av laddplatser. Projektgruppen har tagit del av en
rapport som tagits fram av studenter pa Elingenjorsprogrammet pa Lulea tekniska universitet om
transportsektorns elektrifiering, dess behov och paverkan pa de lokala och regionala elnaten.

Tillganglig mark

Da arbetet initialt hade fokus pa publik laddning &r det dven viktigt att undersoka
marktillgangligheten for att kunna bygga laddplatser. Darfor har alla kommuner i Norrbotten
tillfragats om hur deras proaktiva arbete ser ut nar det géller laddinfrastruktur. Bade deras arbete
med markplanering for publika laddplatser och intresse for samverkan kring laddinfrastruktur har
fangats upp via en enkat till respektive kommun.

Dialog med fordonstillverkare

Under arbetet har projektet haft direkt och indirekt dialog med tva av de stora fordonstillverkarna i
Sverige, Scania och Volvo Trucks. Kontakterna har primart fokuserat pa att undersdka intresse for
framtida gemensamma test- och utvecklingsprojekt.

Analys av insamlat material och slutsatser

Projektgruppen har gatt igenom och analyserat det data fran priméara och sekundara kallor for att
peka ut och validera de strackor i lanet som trafikeras av frekventa skyttlar. En industriskyttel ar en
stracka som trafikeras av samma aktor, med samma typ av frakt med en viss frekvens, ex. 10 ganger
per dag. Det har ocksa forts ett vidare resonemang huruvida de primara behoven av laddplatser ar
av publik karaktér eller inte for att identifiera hur effekt i Norrbotten uppnas snabbast. Utifran detta
arbete har projektgruppen dragit slutsatser om lampliga platser for tidig utbyggnad av
laddinfrastruktur.

Samverkan med andra satsningar inom transportomstallningen i norra Sverige.

Inom ramen for detta arbete har vi haft kontinuerlig kontakt med andra aktdrer och satsningar som
jobbat med omstallning av tunga transporter. Elregion Norrland och E-Mobility. Samarbetet med
dessa projekt har bestatt av kunskaps- och informationsoverforing for att mojliggora ytterligare
synergier.

Tillsammans med Elregion Norrland arrangerades ett gemensamt webinarium dar ett flertal aktorer
bjods in for att ta del av projektens arbete hittills.

Projektet Elregion Norrland har som mal att etablera bade fordon och laddstationer pa marknaden.
Efter arbetet i Skelleftearegionen &r planen att titta pa andra lampliga noder i norra Sverige for
fortsatt expansion. Transportflédena pa vag mellan Norrbotten och Véasterbotten ar tata, framst via

2 power Circle dr elkraftbranschens intresseorganisation, en sammanslutning fér framtidsfragor. Verksamheten tar stéd i
det 6vergripande uppdraget fran partnerféretagen att synliggéra elens roll som méjliggérare for en hdllbar samhéills-
utveckling. Med ett brett néitverk, och i ndra samverkan med partnerféretagen, mdéjliggér Power Circle dialog och utbyte,
utveckling och demonstration samt paverkan genom goda exempel och praktisk erfarenhet. www.powercircle.org
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de storre Europavagarna, E4:an och E45:an. Mot den bakgrunden ar det relevant for aktérerna inom
Elregion Norrland att ta del av den kartlaggning som genomfors inom ramen for Pre-Eloise.

E-mobility ar en forstudie vars syfte ar att titta pa vilka pagaende satsningar kopplat till fordonssidan
som finns i Vasterbotten och Norrbotten. Synergierna med Pre-ELoISE ar framst informationsutbyte
och kunskapshojning som framjar bada férstudierna.

4. Behov av laddinfrastruktur

Laddplatser och laddinfrastruktur behover byggas ut. Det rader det ingen tvekan om. Annars riskerar
samhallet att hamna i ett moment 22, dar utbyggnad av laddinfrastruktur och inkép av elfordon
vantar pa varandra. For att det ska |6na sig att investera i laddinfrastruktur kravs att det finns ett
marknadsunderlag i form av manga fordon som behoéver laddning. Samtidigt som fordonségare
forvantar sig tillgang till laddmajligheter for att de ska vaga investera i elfordon. Fordonsagarna vill se
att det ar enkelt och ekonomiskt I6nsamt att ladda sina fordon.

Det krévs alltsa investeringar fran bada hall och det &r inte alltid samma aktérer som dger bada
investeringarna. Detta géller bade depa-/privat laddning och publik laddning. For att utbyggnaden
ska ta fart pa riktigt ser vi framvaxten av nya marknadsaktorer som avgorande, aktdrer som
tillhandahaller laddpunkter at andra. Detta &r relevant for efterfragan av bade depaladdare och
publika laddare. Kalkylerna kan dock vara enklare att fé ihop och riskbedémningen mer korrekt vid
depdlésningar.

Forutsattningar for utbyggnad av laddinfrastruktur

- Kundunderlag, det maste finnas fordon som vill anvanda sig av laddpunkterna
- Tillgang till el och effekt for att mota behoven

- Tillgang till mark

- Affarsmodeller anpassade till marknadens behov

For fordonsagarna ar det tva ytterligare parametrar som behoéver uppfyllas; tillgang till fordon och en
kalkyl for affaren som gar ihop.

Utbyggnad av laddinfrastruktur for elektrifiering av tunga transporter i Norrbotten

For att transportomstallningen ska ta fart pa riktigt ar det viktigt att laddplatser kommer upp pa ratt
platser och dven att det finns olika varianter av placeringar.

Strackor med industriskyttlar

En industriskyttel ar per definition en stracka som trafikeras av samma aktér, med samma typ av
frakt med ett givet tidsintervall. Industriskyttlar ndmns aterkommande och bedéms intressanta for
tidig implementering av flera olika anledningar.

Det ar enkelt att berdkna antal laddningar

Det finns en garanterat kundunderlag

Den finansiella risken blir lagre ju mer laddplatsen anvands

Det ar enkelt att berdkna utslappsminskningarna och andra effekter

Strackor med tat trafikering har fler miljévinsterna an enbart utslappsminskning, buller
minskar och darigenom en battre miljo for de boende och verksamma i ndromradet till
vagstrackan.

vk wnN R
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6. Industriskyttlar dr dven lampliga for tester av fordon samt optimering av hard- och mjukvara
kopplat till laddplatsen eftersom korcyklerna ar repetitiva och identiska varje dag.

Nav och noder

Nav och noder ar relevanta fér aktorer som kan nyttja depaladdning eller destinationsladdning. Det
sker antingen natt inom det egna anlaggningsomradet eller vid lastning och lossning av gods. Nav och
noder fungerar val vid nar- och fjarrtransporter. Exempel pa nav och noder ar omlastningscentraler,
hamnomraden eller flygplatser.

Vid logistiska nav och noder ar det viktigt med en mix av privat och publik laddning. Publik laddning
ar tillganglig for trafik i omrade och det kan dven fungera som back-up vid eventuella driftstérningar
hos privata depaladdare. | ex. Lulea och Pitea har vi identifierat ett flertal skyttlar och nav av intresse.
Runt om i lanet finns ett antal nav och skyttlar dar utbyggnad av laddinfrastruktur kommer vara
avgorande.

Rastplatser
For att fjarrtransporter ska kunna fungera kravs att dven strategiskt utvalda rastplatser tillgangliggor
publik snabbladdning.

Stader och tatorter

For att vi ska uppna ett breddinférande av elektrifieringsomstallningen av hela transportsektorn, for
personbilar, lattare lastbilar och tyngre fordon ar det en forutsattning att det finns publik laddning i
alla stader och tatorter i Norrbotten. Ju storre stad desto storre underlag och behov av fler
laddplatser.
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5. Resultat fran kartlaggningen och nulagesbild

Statistikunderlag for trafikfloden

| arsdygnstrafik anges trafikflodena for kortare strackor mojligheten att fa exakta dataunderlag &r
begrdnsade. Forstudien har valt att fokusera pa langre strak och aggregerad trafik om det inte &r
vissa kortare strackor som tydligt sticker ut. Det gar dock inte att avgora hur stor andel av trafiken
som ar genomgaende, fjarrtrafik, skytteltrafik eller nartrafik. Statistiken ger en onyanserad bild 6ver
transportflodena och frekvensen i trafiken.

Enligt den officiella statistiken ar det storst floden/mest tung trafik kring de logistiska noderna i Luled
(Storheden och Tuvakra), i Pitea fran industriomradet langs Timmerleden ut mot Haraholmen och
Pitea Hamn, fran Kiruna med trafik Iangs med E10:an i ndromradet och ned mot kusten, samt straket
mellan Alvsbyn och kusten. Den totala sammanstéllningen finns i bilaga 2.

Foretagens svar via enkaten

Enkaten gav en svarsfrekens pa 54 % (21 svar av 39). Bland de svarande &r cirka en tredjedel foretag
som koper transporter, en tredjedel foéretag som erbjuder transporttjanster och en tredjedel foretag
som bade koper transporter och transporterar sjalva.

Over 70% av respondenterna anger att de har skytteltrafik lings en eller flera striackor. Frekvensen
och langden pa industriskyttlarna varierar mellan aktérerna, fran flertalet turer i veckan till 100 turer
per dag.

Idag gar majoriteten av transporterna uteslutande pa diesel, undantaget ar da aktérerna anvander
HVO istallet samt viss testverksamhet som sker med elektrifierade fordon.

Viljan till omstallning

Utfallet av enkéaten visar att majoriteten av féretagen har tydliga planer pa att stélla om till
alternativa drivmedel. De flesta ser en palett av olika drivmedelslosningar dar diesel kommer att
fortsatta vara en del under en lang tid framover. Pa fragan om vilka drivmedelsalternativ som
aktorerna tror pa vid olika tidpunkter ser svaren ut som féljer.

Nér i tid dr/blir de olika drivmedelsalternativen aktuella for er verksamhet?

N 2022 N 2025 2030 M Efter 2030 M Ejintressant M Vet ej

d L

Viitgas (brénslecellsfordon) El (batteridrift) El (elvéig) Diesel HVO100 ED95 Biogas

Grafen/tabellerna ovan visar att de flesta ser att eldrift med batterier kommer att vara aktuella for
dem redan 2025 och att vatgas vantas fa ett genomslag forst efter 2030. Det finns ocksa en tro pa
biogas och fortsatt HVO samt diesel under 2025. Eldrift Iangs med elvagar ar det farre aktorer som
tror pa och EDS85 éar, enligt de svarande foretagen, inte relevant i drivmedelsmixen.

Fyra aktorer har redan idag installerat laddplatser inom sitt eget verksamhetsomrade. De kor truckar,

arbetsfordon, mindre fordon samt ett fatal lastbilar pa elbatterier. Bland respondenterna ar 86%
intresserade av laddplatser for tunga fordon i Norrbotten. Beroende pa vilken typ av transporter som
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foretaget bedriver, eller kdper, sa finns intresse for depaladdning inom det egna
verksamhetsomradet, semipublika laddare fér exempelvis destinationsladdning samt publika
laddmojligheter. Daremot ar endast halften av foretagen, 48%, intresserade av att sjdlva investera i
laddplatser.

Summering av enkat

De stora transportforetagen och transportkdparna i Norrbotten vill stalla om till eldrift. Manga av
foretagen har redan inlett sin omstallning och borjat implementera eldrivna fordon i sina flottor,
dven om det annu ar i valdigt liten omfattning. De flesta indikerar att deras omstallning ar planerad
att ga relativt snabbt, redan 2025 ser de batteridrivna elfordon som en betydande del av
fordonsflottan. Vissa foretag har dven uttalade mal om att vara helt fossilfria till 2025 eller 2030.

Nar det galler att investera i laddplatser finns det en storre tvekan hos féretagen. De som ar beredda
att investera i laddplatser avser laddplatser inom det egna anldaggningsomradet. Inga féretag ar
intresserade av att investera i semipublika eller publika laddpunkter.

6. Utfall med identifierade strackor, skyttlar, nav och rastplatser

Utfallet av kartlaggningsarbetet, med bade enkét och offentlig statistik, och den efterféljande
analysen har lett till utpekandet av féljande strackor, skyttlar och nav som lampliga for tidig
utbyggnad av laddplatser.

Aven om den publika laddningen efter vig bedéms komma att byggas ut i nista fas sa har
projektgruppen valt att peka pa rastplatser i Norrbotten med sarskilt stort trafikunderlag. Dessa ar
troligen lampliga for tidig utbyggnad av publik laddinfrastruktur fér tunga fordon.

Strackor och skyttlar

De storsta trafikfloden i Norrbotten generellt langs med de stora europavagarna, E4:an langst med
hela kusten, E10:an som binder ihop kusten med norra Norge vid Riksgransen, samt E45:an som ar
den stora pulsadern i inlandet. Langs med dessa stora vagar sker de allra flesta fjarrtransporterna och
det ar till stor del genomgaende trafik, alltsa aktorer som inte har start och stoppdestination inom
Norrbottens lan.

For att tillgangliggora elektrifiering dven for dessa transporter maste det finnas mojlig
underhallsladdning under fard, ex. pa rastplatser eller pa dagens drivmedelsstationer som redan
fungerar som naturliga stopp for forarna. Den héar typen av trafik &r svarare att fanga upp och
identifiera eller att rdkna som ett tillrdckligt bestdende marknadsunderlag for storre investeringar.

Mot bakgrund av det har vi valt att fokusera pa underlag dar nyttjandegrad i storre utstrackning kan
valideras. Med andra ord strackor dar det finns kontinuerligt aterkommande trafik av en eller ett
fatal fasta aktorer.

|dentifierade industriskyttlar i lanet for tidig elektrifiering
e Kaunisvaara — Pitk&jarvi: 100 turer /dygn. Antal turer &r verifierat via enkat. Detta ar lanets
enskilt storsta, tyngsta lastvikt och langsta skyttel som enkel vag ar 14 mil.
e Centrala Pitea — Haraholmen: > 100 turer /dygn. Antal turer ar verifierade via enkat. Utdver
den angivna skytteltrafiken trafikeras strackan av flera aktérer som tillsammans har en hog
densitet pa strackan.
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e Alvsbyn — Lule&: > 200 bilar/dygn. Trafikunderlaget &r hamtat fran ADT och strickan
trafikeras av ett flertal aktérer med varierande frekvens.

Identifierade viktiga nav for elektrifiering
e Storhedens industriomrade
e Tuvakra omlastningscentral i Lulea
e Haraholmen industriomrade i Pited
e Pitea Hamn
e Luleda Hamn

Rastplatser

| Norrbotten finns ett antal storre rastplatser och nedan listas de utanfér stadsomradena med mest
tung trafik.

- Overkalix/Vippabacken/Nilles

- Tore

- Harrbéacken

- Javre

- E45 norr om Moskosel Juselforsen

Pa nasta sida visas en karta som illustrerar vart de olika skyttlarna ar placerade, samt dven de nav och
rastplatser som finns langs med vagnatet i Norrbotten.
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7. Genomlysning av elnat

For att fa en forstaelse om forutsattningarna att etablera laddinfrastruktur pa de identifierade
strackorna och platserna har projektgruppen kontaktat alla berérda natagare for att fa information
om aktuell effektkapacietet. Resultatet av det illustreras i kartan pa féregdende sida.
Sammanfattningsvis dr 6gonblicksbilden fran maj 2022 att det finns god tillgidnglig effekt och
kapacitet for att bygga ut laddinfrastruktur motsvarande 350 kW pa de angivna platserna.

For att ytterligare fordjupa bilden av hur elektrifieringen av transportsektorn i sin helhet kan komma
att paverka elanvandningen och elnaten i regionen har projektet tagit del av ett arbete som en
studentgrupp pa Lulea tekniska universitet under varen 2022 utfort pa uppdrag av Energikontor Norr.

Studenterna har tittat pa elektrifieringen av transportsektorn fram till 2030 via ett antal scenarier déar
de primart varierade befolkningen (samma befolkning som idag respektive +25 000 personer) och
maéangden godstransporter pa vag (samma som idag respektive +20 %).

Utover dessa parametrar varierade studenterna dven andelen elektrifierade personbilar (18
respektive 60 %), bussar (50 respektive 60 %), latta lastbilar (10 respektive 70 %) samt tunga lastbilar
(8 respektive 40 %). De la ocksa in ett scenario med 100 % elektrifiering for alla vagtransporter.

Slutsatsen av studenternas arbete var att det totala elbehovet for vagtransportsektorn ar 2030 kan
variera fran ca 0.1 — 1.1 TWh (Ekman et al., 2021). | sammanstallningen har antagits en linjar 6kning
av elbehovet for vagtransporter fran 0.2 TWh 2020 till 0.8 TWh 2030. For att atminstone delvis
spegla den férvantade fortsatta industriexpansionen fram till 2045 har sedan antagits en linjar 6kning
av elbehovet fran 0.8 TWh 2030 till 1.1 TWh 2045 och déarefter konstant elbehov fram till 2050.

Summering elnatsgenomlysning

Slutsatsen blir att lanets totala elenergibehov endast marginellt kommer paverkas av
vagtransportsektorns elektrifiering. Daremot kan eleffektbehovet under vissa tider och pa vissa
platser bli en stor utmaning framover. Det ligger dock utanfér det har arbetets omfattning. En aspekt
som inte inkluderats i denna uppskattning ar andra transportldsningar, vilket inkluderar bade
overflyttning till andra transportslag, tag, flyg och fartyg samt andra drivsystem, exempelvis elvagar,
vatgas + bransleceller, samt biodrivmedel. Med vatgas och bransleceller for fordon kommer
elbehovet 6ka jamfort med batterier, i och med att det ar lagre total verkningsgrad for en sadan
drivlina, men rimligen borde paverkan pa effektbehovet minska i och med att vatgas kan produceras i
en jamnare takt.

Foljaktligen &r prognosen fran denna studie att transportsektorn inte kommer ha sarskilt stor
paverkan pa natet pa regional niva. Kapaciteten i elndten i nuldget ar inte en hindrande faktor for
utbyggnad av publik laddinfrastruktur. Daremot kan det stundtals bli en utmaning med effektuttaget
om manga laddpunkter anvands pa full kapacitet samtidigt. Exempelvis kan effektbrist uppsta vid
lokala anslutningar dar det kan vara svart att tillgodose effektuttaget om det ar flera fordon som
kréver snabbladdning vid samma tidpunkt. Samtidigt ser vi att den tekniska utvecklingen gar i
riktningen att prestandan pa framtida batterier beddéms bli dnnu battre, vilket medfor att behovet av
snabbladdning langs med vag bedéms minska. Da kommer det i storsta del att handla om
depaladdning under natt, vilket ar mindre effektkravande.

Ytterligare forskning, undersékningar och tester behdvs av styrning, optimering, mojligheter till

flexibilitet som ger incitament till bade anvdndare och leverantérer av el att hitta en balans i
systemet. LTU har gjort vissa studier om snabbladdares paverkan pa kvaliteten pa naten.
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8. Paborjad utbyggnad av publik laddinfrastruktur

Regionala elektrifieringspiloter

Under varen 2021 genomfordes en inventering kring foretag och kommuners ambitioner och vilja att
stalla om till elektrifierade tunga transporter i alla Ian i Sverige. | Norrbotten fick Energikontor Norr
det koordinerande uppdraget fran Region Norrbotten av ha dialog med regionala aktorer och
sammanstalla alla aktorers initiativ och ataganden i ett sa kallat Regionalt elektrifieringslofte. Ett ar
senare, varen 2022 utlystes statliga stod for satsningen Regionala elektrifieringspiloter for tunga
transporter ska paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige. Energimyndigheten fick i
uppdrag fran regeringen att fordela 1,5 miljarder kronor till aktérer som ville ga samman for att
bygga upp en regional infrastruktur med strategiskt placerade publika ladd- och tankstationer for el
och vatgas.

Syftet ar att mojliggora elektrifieringen av de relativt korta regionala godstransporterna, som utgor
en stor del av godstransporterna i landet. Sista dag att skicka in ansékan var 22 april 2022.

Ansokningar

Totalt kom det in 149 ansoékningar i hela landet och de omfattade 5,4 miljarder i sokt stod. Flest
ansokningar kom fran Vastra Gotaland med 49 enskilda ansékningar, Skane hade 25 ansdkningar och
bade Jonkoping och Gavleborg hade 20 ansdkningar. For Norrbotten skickades det in ansdkningar
fran fem aktorer for laddstationer och vatgastankstationer pa 15 platser i lanet.

Beviljade ansdkningar

Energimyndigheten har, till och med mitten av juli, beviljat stod till 139 laddstationer, 12
vatgastankstationer och en kombinerad ladd- och vatgastankstation for totalt 1,4 miljarder kronor i
hela landet.

| Norrbotten har 10 laddstationer och en vatgastankstation fatt beviljade medel. Placeringen for de
flesta ar vid stora livsmedelsbutiker eller vid drivmedelsstationer.

De beviljade platserna ar;
- Arvidsjaur (drivmedelsstation)
- Boden (livsmedelsbutik)
- Gallivare (drivmedelsstation)
- Jokkmokk (drivmedelsstation)
- Kalix (livsmedelsbutik)
- Kiruna (drivmedelstation)
- Lulea (1 vatgas pa Tuvakra)
- Lulea (Storhedens industriomrade)
- Pitea (livsmedelsbutik)
- Alvsbyn (livsmedelsbutik)

Ovriga satsningar pa utbyggnad av publik laddinfrastruktur i Norrbotten
Norrlands Bil som bygger ut publika snabbladdare, 350 kW, pa tre av sina anldggningar i norra
Sverige. Skellefted, Arvidsjaur och Kiruna.
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Fortsatta mojligheter till stod for utbyggnad av publik laddinfrastruktur

Under 2022 har det funnits mojligheter att soka statligt stod for utbyggnad av publik laddning via
Klimatklivet. Den senaste utlysningen ar kommer vara 6ppen 26 september till 7 oktober 2022.

Kriterier for stod
Sarskilt faststallda kriterier galler i varje utlysning for respektive typ av laddningsinfrastruktur.
Foljande typer av publika laddstationer (sa kallade laddningskategorier) kan ges stéd genom
Klimatklivet:

e Publik DC-snabbladdning for tunga fordon.

e Publik DC-laddning for latta fordon langs med storre vagar.

e Publik DC-laddning for latta fordon inom tatorter.

e Publik AC-laddning for latta fordon inom tatorter samt vid publika slutdestinationer och

knutpunkter.

Klimatklivet har pa sin hemsida en kartfunktion som visar inom vilka omraden som det fortfarande
gar att ansoka om stod. Nar denna rapport skrivs ar det mojligt att soka stod for publik laddning for
tunga fordon i samtliga orter i Norrbotten forutom; Arvidsjaur, Gallivare, Kiruna, eller Jokkmokk.
For mer information, och aktuell information, hdnvisar vi till Naturvardsverkets webbsida med
information om Klimatklivet.
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/

9. Kommunernas planeringsarbete
En tredje pusselbit som kravs for att publik laddning ska kunna uppforas ar markfragan. Finns det
tillganglig mark pa de platser dar publika laddpunkter borde finnas?

For att en battre bild av hur kommunerna jobbar med utbyggnad, eller méjliggérande av utbyggnad,
av publika snabbladdare for tunga fordon har vi genomfort en enkdtundersdkning. Enkaten inneholl
fragor om hur langt kommunen kommit i den hér processen, hur viktigt det &r for respektive
kommun osv. skickades ut till samtliga kommuner i Norrbotten. Se bilaga 3.

Totalt fick vi in svar fran 11 av 14 kommuner. Av dessa uppgav ingen kommun att de har jobbat
proaktivt med att peka ut platser eller férbereda mark. Ingen av de svarande kommunerna uppgav

heller att de fatt in forfragningar fran féretag om publik laddning.

Daremot svarade alla kommuner att det ar mycket viktigt eller rent av avgérande att det finns publik
laddning i deras egen kommun.
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10. Hallbarhetseffekter av elektrifiering av transportflodena
Nér vi pratar om hallbarhetseffekter bor vi ha i atanke att for att full effekt ska uppnas sa kravs att
hela fordonsflottor byts ut och inte enbart enstaka bilar hos aktérerna. En forutsattning for att
investeringen i laddpunkter ska ske dr ocksa att underlaget i form av antal laddande bilar ar
tillrackligt stort.

Potential for CO2-minskning vid utpekade skyttlar i Norrbotten

Vid eldrift férsvinner utslappen fran transporterna nastintill helt och hallet, den exakta
utslappsminskningen beror pa vilken typ av elmix som laddar batterierna.

En annan fordel ar den hogre verkningsgraden som sker vid eldrift istallet for forbranningsmotorer.
Elmotorn har en verkningsgrad mellan 85-95% och dieselmotorer ligger runt 40%.

Forutsattningar

Vid utrakningen av den potentiella utslappsminskningen for de utpekade industriskyttlarna i
Norrbotten har vi utgatt fran ett antal antaganden. Vi har dven rdknat med olika alternativ av elmixar
for de utpekade strackorna for att se hur det paverkar.

For tva av skyttlarna, A och C, har vi utgatt fran den frekvens av trafik som angetts av respondenterna
i enkdten. Dieselférbrukningen ar berdknad pa den aggregerade méangden som foretagen som har
svarat pa enkaten har angett att de anvander arligen.

Nar det giller trafik pa strackan B, mellan Alvsbyn och Luled har vi baserat underlaget pad ADT och
gjort schablonberdkningar pa dieselférbrukning om 5 liter/mil for varje lastbil.

Var utrékning ger férutsattningarna for vad utslappsminskningen skulle kunna vara for ett fatal
aktorer, med tat frekvens pa sina transporter, givet att de staller om 100% av sin fordonsflotta.
Potentialen for en total minskning ar stérre om publik laddning mojliggor for fler aktérer an de som
svarat pa var enkat att anvanda sig av laddpunkterna eftersom det &r manga fler som kor tunga
transporter langs med dessa strackor.

Utslappsberdkningar

Drivmedelsanvdndning | Energi (MWh/ar) | Utslapp (ton

(1/ar) C02/ar)
Dieselmotorer 11 348 006 110076 30414
Elanvdndning 0 58 275
Marginalel 0 21310
Nordisk elmix 0 5245
Svensk elmix 0 2739
Norrbottnisk elmix 0 636

Resultatet om dessa transporter skulle elektrifieras fullt ut skulle vara en utslappsminskning med
29 778 ton CO; — ekvivalenter per ar. Vilket ger en 98% minskning av utsldppen baserat pa
Norrbottnisk elmix.

For att satta det i relation sa vill vi podngtera att de tunga transporterna langs med vara utpekade
skyttelstrackor, A, B och C, star for 25 % av utsldppen fran tunga transporterna i Norrbotten.
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Effekter av elektrifiering av identifierade skyttlar

Om alla fordonen som trafikerar de identifierade skyttlarna och strackorna skulle bytas ut till
batterielektriska fordon sa kan transportutslappen fran tunga transporter i Norrbotten i ett svep
minskas med 25%.

Med tanke pa att strackorna, B och C ar relativt korta kan detta troligen I6sas genom depaladdning
och destinationsladdning redan med de fordon som finns pa marknaden idag. Nar det galler stracka A
som har tuffare forutsattningar, i fraga om langd och lastvikt, finns i skrivande stund inga fordon med
batteridrift pa marknaden. Men utvecklingen gar snabbt fram och forhoppningsvis kommer det att
finnas fordon som moter behoven.

Ovriga miljdeffekter

Utover de faktiska utsldappsminskningarna av CO2 har évergangen till eldrift flera positiva
miljoeffekter. Det giller framst bullernivaer och luftféroreningar, eldrift medfér minskat buller, en
tystare arbetsmiljo fér chaufférerna och renare luft. Detta ar nagot som framforallt blir patagligt for
de transporter som sker genom tatbefolkade omraden.

Analyser av de sociala och ekonomiska effekterna av att bygga ut laddinfrastruktur kommer inte att
fordjupas i denna rapport. Snarare dristar sig projektgruppen att bendmna nagra av riskerna med att
inte bygga ut och tillgéngliggora infrastruktur for transportomstallningen/elektrifieringen av tunga
transporter.

11. Risker och farhagor hos olika malgrupper och intressenter

Forvisso finns det en hel del ekonomiska risker férknippade med omstallningen, aven om de till
storsta delen handlar om tajming och ett stallningstagande hos foretagen om att antingen vara en
aktor som ligger i framkant eller att vara en som sent anammar nya lésningar.

Nya roller och affarsmodeller

Nagra av de aterkommande fragorna och funderingarna ror roller och ansvar pa marknaden. Fragor
om vilka aktorer det ar som kommer att investera i laddinfratstruktur? Hur kommer de nya
affarsmodellerna att utvecklas? Vilka kommer dga laddpunkter? Ar det dkerierna och fordonségarna,
ar det transportkoparna eller ar det nya konstellationer av féretag som enbart tillhandahaller
laddningslosningar? Eller ar det drivmedelsbolagen och petroleumbolagen som behoéver sakra sin
marknad och behalla kunderna nar kunderna byter drivmedel.

Kanske ar det drivmedelsbolagen och energibolagen som tar fram leasingldsningar for att
tillhandhalla depa-laddning, destinations-laddning och “on-route charging”?

Fordonsdgare

Riskerna for fordonsdgarna ar att eldrivna lastbilar idag ar dyrare vid ink6p, det finns osdkerheter
kring andrahandsvardet pa fordonen da tekniken utvecklas i snabb takt. Detta lyfts av aterforsaljare
som uppfattat oron fran sina kunder. Samt att det ibland lyfts fram som ett honan-eller-dgget
problem att det saknas laddplatser for att ladda upp lastbilarna, alltsa ar det osakert hur flexibel ett
akeri kan vara om de gar 6ver helt och hallet till eldrivna bilar. Transport- och affarslogiken kommer
med storsta sannolikhet att se annorlunda ut i en nara framtid. Samtidigt ar det en affarsmassig risk i
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att vinta for lange. | det varldslage som rader finns det stora fordelar att hamta hem genom att vara
en tidig aktor i den faktiska omstallningen. Varumarkesstarkande och konkurrensfordelar vid
upphandlingar ar tva av dem.

Laddinfrastruktur

Riskerna for de som investerar i laddinfrastruktur ar att marknadsunderlaget/beldggningsgraden
forblir lag under en lang tid. Vilket medfor att de fasta kostnaderna ska béaras av fa anvandare och
priset per laddning blir hogt. Det blir svart att fa ihop kalkylerna.

Det finns saledes ett moment 22 néar det géller utbyggnad av laddinfrastruktur och inkop av elfordon.
For att det ska I6na sig att investera i laddinfrastruktur kravs att det finns ett marknadsunderlag i
form av manga fordon som behéver laddning. Men for att fordonsagare ska vaga investera i elfordon
eller vatgasfordon kravs att det ar enkelt och ekonomiskt l6nsamt att ladda sina fordon.

Tidslinjer for marknadsimplementering och tajming ar viktigt for ett lyckosamt breddinférande.
Risker for samhallet i att inte géra nagot alls

Ur ett samhallsperspektiv och globalt perspektiv pekar forskare och sakkunniga riskerna med att inte

stilla om i tid. D& kommer klimatmalen inte att uppnas och vi éverskrider de planetédra granserna och
tipping point dar irreversibla férandringar uppstar.
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12. Slutsatser av forstudien

Summering, analys och slutsats av enkat

De stora transportforetagen och transportkdparna i Norrbotten vill stalla om till eldrift. Manga av
foretagen har redan inlett sin omstallning och borjat implementera eldrivna fordon i sina flottor,
dven om det annu ar i valdigt liten omfattning. De flesta indikerar att deras omstallning ar planerad
att ga relativt snabbt, redan 2025 ser de batteridrivna elfordon som en betydande del av
fordonsflottan. Vissa foretag har dven uttalade mal om att vara helt fossilfria till 2025 eller 2030.

Nar det galler viljan att investera i laddplatser finns det en storre tvekan hos foretagen. De som ar
beredda att investera i laddplatser avser laddplatser inom det egna anldggningsomradet. Det finns
inga som ar intresserade av att investera i semipublika eller publika laddpunkter.

Foretag som investerar i semipublik eller publik laddinfrastruktur pa egen mark behover besluta om
de vill ga in i ett nytt affirsomrade som laddoperatér. Féretagen som har svarat pa enkat i denna
forstudie tycks inte ha fattat ett sadant beslut an.

Det indikerar att det behovs nya och fler aktorer som ser en affarsmajlighet i att investera i, bygga
och drifta laddplatser av semipublik eller publik karaktar.

Det 4r ocksa en intressant fundering om vad som krévs for att transportsektorn ska stilla om. Ar
publika laddpunkter avgdrande i detta skede? Ar det dir som stdd skall I3ggas in? Eller kommer vi se
ett storre breddinférande om fler aktérer bygger upp depaladdning och destinationsladdning?

Men for att omstallningen ska ta fart nu och inte om 5-7 ar kravs att laddinfrastruktur och
laddpunkter byggs, oavsett om det ar publika eller privata laddplatser.

Summering elnatsgenomlysning

Tillgangen till el och effektbehov ar aterkommande fragor i debatten om utbyggnaden av
laddinfrastrukturen i Sverige. Slutsatsen fran denna forstudie ar att transportsektorn kommer inte ha
sarskilt stor paverkan pa natet pa regional niva i Norrbotten. Kapaciteten i elndten ar inte en
hindrande faktor i nuldaget for utbyggnad av publik laddinfrastruktur. Daremot kan det stundtals bli
en utmaning med effektuttaget om manga laddpunkter anvands pa full kapacitet pa samma laddplats
samtidigt.

Slutsats fran forstudien

Vi ser att 6vergangen till elektrifiering av transportsektorn har bérjat komma igang aven fér tunga
fordon tack vare teknikutveckling, politiska beslut, finansiella incitament och stod samt i viss
utstrackning dven forvantningar och krav fran kunder. Dock finns det en hel del hinder kvar pa vagen
att évervinna innan vi ser en genomgaende férandring av de tunga transporterna. Utmaningarna
bestar av bade ekonomiska kalkyler och tillgang till fordon och laddinfrastruktur.

Norrbotten har ett antal early adopters nar det galler elektrifiering av tunga transporter som har

hoga ambitioner nar det galler transportomstallningen och har inlett sin omstallning. Efter dem foéljer
segmentet tidig majoritet, foretagen som ar intresserade men avvaktande i sitt stallningstagande.
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Vid stora forandringar uppstar osdkerhet och féretagen vill minimera risken for sina verksamheter
samtidigt som de i mgjligaste man bevarar hog flexibilitet, vilket tenderar att leda till en avvaktande
installning hos marknadens aktorer.

Ett rimligt antagande ar att det kommer att bli en sndbollseffekt som innebar nar fler foretag staller
om kommer 6vriga att kdnna sig manade att ocksa stédlla om for att inte hamna pa efterkalken.
Denna utveckling kommer dock inte ske om det inte finns langsiktiga hallbara och affarsmassiga
incitament.

Var férhoppning dr att denna férstudie genom att ha identifierat noder, stréickor och platser som dr
relevanta och strategiska, har bidragit med en I6sningsorienterad dialog géllande de strukturella
fragorna.

13. Nasta steg

For att skapa en genomgripande forandring dar elektrifiering av tunga transporter kan
implementeras och nyttjas i storre omfattning kravs en kritisk massa av samverkande som bidrar till
att rata ut fragetecken och minska riskerna for foretagen.

Projektledningen bakom Pre Electric Logistics in Sweden ser ett stort behov av kunskapshdjning och
informationsspridning for att sdnka trosklarna for investering hos fordonsdgare. Med andra ord sa
finns det fortfarande behov av stéttande insatser dar regionala framjande aktorer kan bidra genom
systemutveckling.

Det handlar om fler parametrar dn enbart att teknik i form av fordon och laddpunkter ska finnas pa
plats. Nya affarsmodeller, ny transportlogik och nya partnerskap dar aktérer kan fa nya och tydliga
roller utformas.

Projektgruppen beddémer att det finns goda mojligheter for gruppen tidig majoritet att stalla om i
nartid, sarskilt om de kan fa stdd och stottning i denna omstallningsprocess. Denna grupp av foretag
ar mycket viktig for att driva pa och vi vill hjalpa den dem att stélla om i en snabbare takt. Det arbetet
kan goras genom ett storre genomforandeprojekt med syfte att bidra till att accelerera
elektrifieringsomstallningen av tunga fordon i Norrbotten.

Genom att en stor andel av tidig majoritet staller om till elektriska transporter kommer det att bidra
till att minska utslappen fran tunga transporter vasentligt. Dels genom att de regionala utsldappen
minskar och dels genom att féretagen kan agera forebild och exempel for andra som star i begrepp
att gbra samma resa. Efter gruppen tidig majoritet vantas fler aktorer ocksa stalla om.

Dagens inledande insatser med investeringsstod har lagt en grunden for att ta nasta steg mot att
harmonisera samtliga parter i ett ekosystem. Vi kommer i ett kommande projekt féra en dialog med
sd manga parter som maijligt for att bidra till harmoniseringen av utvecklingen av detta nya
ekosystem. Syftet ar att motverka risken med en allt for fragmentiserad marknaden dar varje
laddplats riskerar att betraktas som en sjalvbarande enhet, i stallet for en del i en infrastruktur.

Arbetet med att ta fram en ny projektansokan &r inlett och om allt gar enligt plan kan ett
genomforandeprojekt for att stotta gruppen tidig majoritet starta varen 2023.
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Bilageforteckning

Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3

Enkat
Sammanstallning arsdygnstrafik
Resultat av kommunenkat, anonymiserat
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Enkat till féretag Pre-Electric Logistics in Sweden
Fraga

Foretag/Organisation

Kontaktperson (for eventuella kompletterande fragor)

E-post

Telefonnummer

Bransch

Vilken typ av aktor ar ert foretag?

Vi kdper transportlsningar

Vi erbjuder transporttjanster

Vi bade koper transportldsningar och erbjuder transporttjanster

Vilket/vilka drivmedel anvinds for era transporter idag?

Vilka alternativa drivmedel skulle kunna vara aktuella for er
verksamhet i framtiden

Rangordna de alternativ ni kryssat i ovan

Utveckla garna ert svar gallande drivmedel

Beskriv gdarna er tidshorisont for denna omstallning

Finnsintresse fran er sida fér laddplatser for tunga fordon i Norrbotten?

Privata laddplatser (terminaler och inom verksamhetsomraden)
Semipublika laddplatser - pa privat mark men kan nyttjas av andra
Publika laddplatser

Har, eller kommer, ert foretag att bygga upp egnaladdplatser for tunga
fordon?

Ja, vi hadller pa att bygga laddstationer inom vart egna

Ja, vi medverkar i byggandet av laddstationer utanfor vart egna
verksamhetsomrade

Ja, vi planerar for att bygga egna laddstationer

Nej, vi har inga planer pa att bygga egen laddinfrastruktur

Var i lanet sker framst era transporter idag?

Har ni idag skytteltrafik 1angs en eller flera stackor

Specificera era mest korda strackor som ar kortare an 10 mil enkel
vag

Av ovan angivna strackor hur manga ton transporteras i
genomsnitt? (ex per dag/vecka/manad)

Av ovan angivna strackor hur ofta kor ni de strackorna? ( ex per
dag/vecka/manad)



Ar ert foretag intresserade av en satsning pa regionala
elektrifieringspiloter i Norrbotten?



Luled
Lulea
Luled
Pitea
Pitea
Lulea
Luled
Lulea
Luled
Pitea
Pitea
Pitea
Pitea
Pitea
Luled
Pitea
Luled
Pitea
Pitea
Lulea
Pitea
Lulea
Luled
Lulea
Pitea
Lulea
Luled
Lulea
Pitea
Lulea
Pitea
Kiruna

97, Trafikplats Notviken-Notviken
E4, Avfart Storheden-Notviken
97, Gammelstaden-Korsning E4

Timmerleden, Trafikplats Pited S6dra-Korsning Industrigatan

E4, Trafikplats Pitea Norra-Trafikplats Bergsviken
E4, Mattsund-Gaddvik Sodra

E4, Gaddvik Sodra-Gaddvik Norra

E4, Antnds-Mattsund

E4, Gaddvik Norra-Avfart Storheden

E4, Trafikplats Bertnas-Trafikplats Boviken

E4, Trafikplats Norrfjarden-Trafikplats Bertnas
E4, Harrbacken-Trafikplats Norrfjarden

E4, Rosvik-Harrbacken

E4, Ersnas-Rosvik

E4, Rutvik-Person

Timmerleden, Korsning Industrigatan-Hamnplan
E4, Antnas-Ersnas

E4, Trafikplats Boviken-Trafikplats Piteda Norra
Timmerleden, Hamnplan-Rondell Timmerleden
E4, Korsning Smedsbyn-Ranea Sodra

E4, Trafikplats Pitea Norra-Trafikplats Pitea Sodra
E4, Korsning Sundom-Korsning Smedsbyn

E4, Person-Korsning Sundom

E4, Notviken-Rutvik

E4, Pitsund-Javre

E4, Jamton-Tore

97, Sodra Sunderbyn-Gammelstaden

E4, Raned Norra-Jamton

E4, Trafikplats Bergsviken-Pitsund

E4, Ranea Sodra-Ranea Norra

E4, Javre-Vasterbotten

E10, Kiruna-Tuolluvaara

Intensitet [Fordon
per dygn]
1770
1664
1634
1585
1577
1570
1559
1553
1519
1442
1416
1390
1390
1315
1312
1312
1305
1279
1250,5
1220
1204
1195
1195
1171
1150
1149
1129
1127
1122
1116
1043
1014

FPV for

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Klassning strategiskt vagnat
godstransporter? for tyngre transporter

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer



Lulea
Lulea
Pited
Kiruna
Lulea
Haparanda
Overkalix
Lulea
Overkalix
Pitea
Lulea
Pited
Kalix
Kiruna
Gallivare
Overkalix
Kalix
Lulead
Alvsbyn
Overkalix
Gallivare
Pitea
Lulea
Lulead
Boden
Lulea
Pited
Gallivare
Gallivare
Kiruna
Boden
Pitea
Pited
Kiruna

Kallaxvagen, Bergnaset-Kallax industriomrade
Alvbrovagen, Luled-Kallaxrondellen
Havsbadsvagen, Rondell Timmerleden-Munksund
E10, Tuolluvaara-Kauppinen

Alvbrovéagen, Kallaxrondellen-Korsning Gaddvik
E4, Haparanda-Sangis

E10, Svartbyn-Morjarv

97, Norra Sunderbyn-Sédra Sunderbyn

E10, Overkalix-Svartbyn

Havsbadsvagen, Munksund-Skuthamn

E4, Borjelslandet-Ranea

374, Ojebyn-Trafikplats Pited Norra

E4, Kalix-Sangis

E10, Kauppinen-Mertainen

E10, Géllivare-Leipojarvi

E10-Overkalix-Lansjarv

E4, Kalix-Tore

Gamla Gaddviksbron,Trafikplats Gaddvik Norra-Korsning Gaddvik

94, Alvsbyn-Korstrask

E10, Lansjarv-Hakkas

E10, Skroven-Lansjarv

Flakabergsvagen, Bergsviken-Korsning 373
Korsning Gaddvik-Trafikplats Gaddvik Sodra
Haparandavagen, Trafikplats Rutvik-Bjorsbyn
97, Savast-Norra Sunderbyn

94, Trafikplats Antnas-Alvik

374, Béle-Ojebyn

E10/E45, Gallivare flygplats-Skaulo

E10, Leipojarvi-Skroven

Kiruna-Kalixfors flygbas

97, Boden-Vittjarv

Ojebyn-Trafikplats Boviken
Skuthamn-Haraholmen

E10, Svappavaara-Skaulo

1000
947
860
820
751
733
693
678
648
639
608
574,6666667
508
501
452
411
405
385
382
377
377
375
375
361
361
353
345
344
340
336
327
326
322,5
319

Nej
Nej
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Nej
Nej
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Nej
Ja
Ja

Temporara volymer

Storavolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storavolymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storavolymer

Temporara volymer

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer

Tempordravolymer

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer



Gallivare
Pitea
Pited
Lulea
Overkalix
Boden
Pitea
Kiruna
Kiruna
Pajala
Jokkmokk
Pajala
Arvidsjaur
Pitea
Pited
Kiruna
Lulea
Overtorned
Alvsbyn
Lulea
Pitea
Boden
Lulea
Kiruna
Arvidsjaur
Kiruna
Overtorned
Overtorned
Alvsbyn
Boden
Kiruna
Kiruna
Kiruna
Gallivare

E10/E45, Skaulo-Svappavaara
373, Korsning Svensbyvagen-Svensbyn
374, Arnemark-Bole

Gamla Bodenvigen, Sédra Sunderbyn-AVC Sunderbyn

98, Overkalix-Nybyn

97, Boden-Savast

Nya Alvvigen, Ojebyn-Framnés

E45, Svappavaara-Vittangi

E10, Mertainen-Svappavaara

395, Anttis-Junosuando

E45, Jokkmokk-Korsning Vajkijaur
395, Pajala-Anttis

95, Arvidsjaur-Abborrtrask
Flakabergsvagen, Bergsviken-Hortlax
Havsbadsvagen, Skuthamn-Korsning E4
395, Masugnsbyn-Junosuando
Bensbyvagen, Bensbyn-Lulea

98, Overtornea-Finland

94, Korstrask-Visttrask
Lulviksvagen, Bergnaset-Luled Airport
374, Arnemark-Alvsbyn

97, Vittjarv-Bredaker

94, Alvik-Klovertrask

E10, Kiruna-Tornetrask

95, Abborrtrask-Glommerstrask
E10, Tornetrask-Abisko

99, Overtornea-Hedenaset

99, Overtorned-Maaherra

94, Visttrask-Grundsel

97, Bredaker-Harads

E10, Abisko-Riksgransen

E45, Karesuando-Finland

E10, Riksgransen-Norge

E45, Gallivare-Porjus

319
318
304
303
299
273
272
265
261
253
253
249
238
236
233
231
231
229
225
224
217
211
208
198
196
189
188
183
175
173
173
170
167
167

Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer

Storre volymer
Storrevolymer

Kontinuerliga volymer

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storavolymer
Storre volymer
Storre volymer

Temporara volymer

Storre volymer

Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storavolymer

Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer

Storre volymer
Storre volymer



Jokkmokk
Pitea
Pited
Pitea
Arvidsjaur
Arvidsjaur
Overkalix
Kiruna
Pited
Haparanda
Jokkmokk
Arjeplog
Boden
Overkalix
Kalix
Pitea
Pitea
Lulead
Pitea
Pajala
Lulea
Alvsbyn
Arvidsjaur
Arvidsjaur
Alvsbyn
Arjeplog
Arvidsjaur
Alvsbyn
Pajala
Pited
Alvsbyn
Boden
Lulea
Kalix

E45, Korsning Vajkijaur-Porjus

373, Korsning Flakabergsvagen-Korsning Svensbyvagen

373, Sjulsnas-Roknas

Infjardenvagen, Langnas-Sjulsnas
E45, Arvidsjaur-Rastplats Arvidsjaur
E45, Klappen-Slagnas

392, Nybyn-Jockfall

Marknadsvagen, Kauppinen-Jukkasjarvi
Nya Alvvigen, Bole-Ldngnis

99, Haparanda-Kukkola

E45/374, Jokkmokk-Polcirkeln

95, Arjeplog-Allejaur

356, Boden-Skogsa

98, Nybyn-Overtorned

398, Bjorkfors-Lapptrask

373, Roknas-Langtrask

Sikforsvagen, Sikfors-Korsning 374
Kallaxvagen, Kallax-Kallax industriomrade
Norra Altervagen, Norrfjarden central
392, Pajala-Korpilombolo
Orarnavigen, Trafikplats Persén-Orarna
94, Grundsel-Lauker

E45, Arvidsjaur-Klappen

94, Arvidsjaur-Lauker

374, Vidsel-Storforsen

95, Allejaur-Arvidsjaur

95, Arvidsjaur-Allejaur

374, Alvsbyn-Vidsel

99, Pajala-Kaunisvaara

Nya Alvvigen, Framnés-Béle

356, Degernas-Boden

97, Harads-Edefors

Branddvagen, Orarna-Brandén
Kalix-Morjarv

166
165
163,5
163
159
159
156
153
149
147
146
144
139
136,5
135
133
131,5
131
131
130
130
129,5
128
128
125
124
124
123,5
122
122
120
120
120
118

Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja

Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Nej

Nej

Nej
Ja

Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Nej
Ja
Ja

Nej

Nej

Storre volymer

Storre volymer

Storre volymer
Kontinuerliga volymer
Storre volymer
Storrevolymer

Storre volymer
Temporara volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer

Storre volymer
Storrevolymer
Storavolymer
Storavolymer

Storre volymer

Storre volymer

Storre volymer
Tempordravolymer

Storre volymer
Tempordra volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storre volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Storre volymer

Storavolymer



Kiruna
Pajala
Kiruna
Boden
Arjeplog
Pited
Arvidsjaur
Pitea
Overtorned
Pajala
Alvsbyn
Overtorned
Haparanda
Jokkmokk
Lulea
Gallivare
Kalix
Kiruna
Lulea
Haparanda
Kiruna
Boden
Overtorned
Pited
Boden
Lulea
Arvidsjaur
Lulea
Overtorned
Arjeplog
Arjeplog
Overtorned
Jokkmokk
Pajala

E45, Vittangi-Nedre Soppero
99, Kaunisvaara-Aarevaara
E45, Mertajarvi-Karesuando
356, Heden-Korsning vag 94
95, Arjeplog-Gruvvagen
Lillpitevagen, Lillpite-Tuven
373, Abbotttrask-Luobbalheden
373, Luobbalheden-Siksjon
99, Maaherra-Juoksengi

392, Korpilombolo-Jockfall
356, Alvsbyn-Degernés

398, Hedenaset-Linka

398, Lapptrask-Hedenaset
398, Lapptrask-Hedenaset
Bensbyvigen, Orarna-Bensbyn
394, Leipojarvi-Ullatti

E4, Korsning Nyborg

395, Vittangi-Masugnsbyn
383, Korsning E4-Smedsbyn
99, Kukkola-Karungi

E45, Nedre Soppero-Mertajarvi
356, Skogsa-Askogen

99, Juoksengi-Svanstein

373, Langtrask-Luobbalheden
97, Edefors-Vuollerim

Niemiselvagen, Trafikplats Ranea Norra-Orrbyn
E45, Rastplats Arvidsjaur-Fricamping Pite Alv
Mattsundsvagen, Trafikplats Antnéds-Kallax

99, Neistenkangas-Svanstein
95, Gruvvagen-Jakkvik

95, Jakkvik-Vuoggatjalme
402, Neistenkangas-Finland
E45/374, Polcirkeln-Kabdalis
394, Tarendo-Anttis

116
114
114
113
111
109
108
108
107
107
106
104
104
104
104
103
103
102
101
101
101
100
100
99
99
98
97
97
95
94
92
91
91
89

Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Nej
Ja
Ja
Ja
Nej
Ja
Ja

Storavolymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Storavolymer
Storre volymer
Kontinuerliga volymer
Storre volymer
Storre volymer
Storavolymer
Storre volymer
Storavolymer
Tempordravolymer
Storavolymer
Storavolymer
Tempordra volymer
Storavolymer
Temporara volymer
Storrevolymer
Storavolymer
Storavolymer
Storavolymer
Storavolymer
Storavolymer
Storrevolymer
Storre volymer
Storavolymer
Storre volymer
Tempordravolymer
Storavolymer
Storrevolymer
Storre volymer

Storre volymer
Storre volymer



Pajala
Pitea
Pited
Lulea
Pitea
Pited
Kiruna
Alvsbyn
Kiruna
Kalix
Pitea
Pajala
Pajala
Arjeplog
Pited
Kiruna
Kalix
Boden
Pitea
Pitea
Lulea
Overkalix
Pitea
Boden
Pitea
Overtorned
Haparanda
Kiruna
Alvsbyn
Boden
Boden
Pitea
Lulea
Pitea

99, Pajala- Neistenkangas

Lulevagen, Korsning E4-Rosvik
Lillpitevagen, Langnas-Lillpite

616, Korsning Gaddvik-Avan

Hortlaxvagen, Hortlax-Blasmark
Hemmingsmarksvagen, Blasmark-Hemmingsmark
Flygfaltsvagen, Tuolluvaara-Kiruna flygplats
374, Storforsen-Korsning E45
Paksuniemivagen, Jukkasjarvi-Paksuniemi
Vitvattenvagen, Kalix-Kalsjarv
Sikforsvagen, Sikfors-Alvsbyn

403, Pajala-Finland

394, Jockfall-Tarendo

95, Vuoggatjalme-Norge

Backvallenvagen, Korsning 373-Svensbyn
Kurravaaravagen, Kiruna-Kurravaara
Bjorkforsvagen, Kalix-Bjorkfors
Bodtraskforsvagen, Harads-Bodtraskfors
Norra Altervagen, Trafikplats Norrfjdarden-Norrfjarden
Norra Altervagen, Norrfjarden central-Lakafors
Alviksvagen, Alvik-Langnas

Svartbyvagen, Overkalix-Svartbyn
Tuven-Atrask

356, Askogen-Degerselet
Langtrask-Korsning Stambanevagen

99, Hedendset-Karungi

99, Karungi-Hedenaset

Kalixfors flygbas-Kaalasluspa

Korsning 374-Gransel

616, Boden-Avan

383, Boden-Smedsbyn

Lappnasvagen, Korsning E4-Hortlax
Falltraskvagen, Trafikplats Ersnas-Alvsborg
Hallestromsvagen, Sjulsmark-Hallestrom

89
87,5
85
84
83
80
78
77
75
75
74,5
74
72
72
72
71
71
70
70
68
67
63
63
62
62
61,5
62
61
59
59
58
57
56
56

Ja
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Ja

Nej
Nej
Nej
Ja
Ja
Nej

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Nej
Ja
Nej
Ja
Ja

Nej
Nej
Ja
Nej
Nej
Nej

Storavolymer
Temporara volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Storavolymer
Storavolymer

Storre volymer
Tempordra volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Kontinuerliga volymer
Storre volymer

Storre volymer

Storavolymer
Tempordravolymer

Tempordra volymer

Temporara volymer
Storavolymer
Kontinuerliga volymer
Storre volymer
Storavolymer
Tempordravolymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Storavolymer

Storavolymer
Storavolymer



Pitea
Kiruna
Arvidsjaur
Kalix
Pitea
Lulead
Alvsbyn
Pitea
Boden
Haparanda
Lulea
Lulead
Lulea
Haparanda
Pajala
Lulea
Alvsbyn
Pited
Arjeplog
Alvsbyn
Pitea
Kalix
Jokkmokk
Alvsbyn
Pajala
Kiruna
Gallivare
Lulea
Arjeplog
Pited
Alvsbyn
Pitea
Lulea
Pitea

Langtraskvagen, Hallestrom-Ersnas
Poikkijarvivagen, Kauppinen-Poikkijarvi
Abborrtrask-Baktsjaur

E4, Korsning Sandviken

Norra Altervagen, Lakafors-Holmtrask
Sundomsvagen, Korsning E4-Sundom

Ostigen, Alvsbyn-Nystrand

Holmtraskvagen, Holmtrask-Arnemark
Smaragdvagen, Heden-S6dra Bredaker-Bodtraskfors
E4, Seskaro

Niemiselvagen, Orrbyn-Niemisel
Angesbynsvigen, Korsning E4-Angesbyn
Rutviksvagen, Kyrkbyn-Rutvik

E4, Nikkala

Kangosvagen, Junosuando-Kangos

Klubbvagen, Trafikplats Ersnas-Alvik
Gransel-Vidsel flygplats

Stambanevagen, Korsning Stambanevagen-Koler
Arjeplog-Hallvik

Vidsel-Visttrask

Roknasvagen, Sjulsnas-Roknas

Vitvattenvagen, Kalsjarv-Vitvattnet

Korsning Vajkijaur-Kvikkjokk

Storsundsvagen, Korsning 94-Storsund
Talinenvagen, Tarend6-Mannikko

Kaalasluspa och vidare

Koskullskulle-Tjautjas

Mattsunds byavag, Trafikplats Mattsund-Mattsund
Slagnasvagen

Jaktbergsvagen, Sjulsmark-Holmtrask

Korsning 374-Bjorkberg

Sjulsmarksvagen, Lakafors-Sjulsmark
Rutviksvagen, Rutvik-Lulea Golfklubb
Hemmingsmarksvagen, Hemmingsmark-Brannlund

56
56
51
50
50
50
49
47
47
46
46
45
44
43
42
41
40
39
38
37,5
37
37
35
34
34
33
33
33
32
32
32
32
32
31

Nej

Ja
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Nej
Nej
Ja
Nej
Nej
Nej
Nej
Nej

Storavolymer

Storavolymer

Tempordravolymer
Storre volymer
Storavolymer
Kontinuerliga volymer

Storavolymer

Kontinuerliga volymer

Kontinuerliga volymer
Kontinuerliga volymer
Temporara volymer

Kontinuerliga volymer
Kontinuerliga volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Temporara volymer
Tempordra volymer

Storavolymer

Storavolymer
Storavolymer

Storavolymer



Pajala
Kiruna
Lulea

Pitea

Pitea

Kalix

Lulea
Gallivare
Pajala
Pajala
Kiruna
Pited

Pitea
Pajala
Pajala
Lulea
Overtorned
Overtorned
Overtorned
Overtorned
Gallivare

Norra Byavagen, Kangos-Lapland Guesthouse
Paksuniemi-Esrange

Svartskatavagen, Trafikplats Ersnas-Ersnas
Stambanevigen, Koler-Alvsbyn

Bronevagen, Hemmingsmark-Kalen

E4, Korsning Rolfs

Gamla Bodenvigen, AVC Sunderbyn-Kyrkbyn
Gallivare-Nattavaara

Kerantojarvivagen, Kangos-Korsning vag 99
Korpilombolo-Pirttiniemi

99, Karesuando-Kuttainen

Svensbyvagen, Korsning Flakabergsvagen-Korsning 373
Trundoévagen, Rosvik-Trundon

99, Aarevaara-Kitkiojoki
Korpilombolo-lierijarvi

Soédra Niemisel, Trafikplats Ranea S6dra-Gunnarsheden
Overtorned-Siekasjarvi
Overtorned-Korpilombolo

Karungi-Linka

Linka-Grubbnasudden
Leipojarvi-Masugnsbyn

31
31
31
30,66666667
30
30
30
30
30
30
28
28
28
27
26
26
23
20
11
4

Nej

Nej
Nej
Nej
Nej
Nej
Ja
Nej
Ja

Nej
Nej
Ja
Nej
Nej
Nej
Ja
Nej
Nej
Nej

Temporara volymer
Tempordra volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer

Storre volymer
Kontinuerliga volymer
Storavolymer
Temporara volymer

Tempordra volymer
Kontinuerliga volymer
Tempordra volymer

Temporara volymer
Storavolymer
Temporara volymer
Kontinuerliga volymer
Kontinuerliga volymer
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SVAR

Boden

Alvsbyns kommun
Arjeplogs kommun
Kiruna kommun
Pajala

Pited

Lulea

Arvidsjaur
Haparanda
Arvidsjaurs kommun
Overkalix

Overtorned

Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner

F1 Kommun

Svarade: 12  Hoppade over: 0

1/10

SurveyMonkey

DATE

3/21/2022 4:07 PM
3/20/2022 6:35 PM
3/18/2022 3:11 PM
3/18/2022 3:00 PM
3/16/2022 9:03 AM
3/15/2022 4:38 PM
3/11/2022 11:22 AM
3/7/2022 10:56 AM
3/7/2022 9:39 AM
3/4/2022 10:50 AM
3/3/2022 12:49 PM
3/3/2022 12:29 PM



Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner SurveyMonkey

F4 Finns det laddstationer for tunga elektriska fordon i kommunen idag?
Oavsett publik, semipublik eller depaladdning.

Svarade: 12 Hoppade 6ver: 0
- -
Vet €]

Ev kommentar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SVARSVAL SVAR

Ja 25.00% 3
Nej 58.33% 7
Vet €] 16.67% 2
Ev kommentar 0.00% 0
TOTALT 12
# EV KOMMENTAR DATE

There are no responses.

5/10



Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner SurveyMonkey

F5 Har kommunen mottagit intresseforfragningar fran naringslivet om
utbyggnad av publika laddstationer for tunga fordon?

Svarade: 12 Hoppade 6ver: 0
- -
Vet €]
_

Ev kommentar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SVARSVAL SVAR

Ja 33.33%

Nej 50.00%

Vet € 8.33%

Ev kommentar 8.33%

TOTALT

# EV KOMMENTAR DATE

1 Muntliga forfragningar fran lokalt naringsliv 3/21/2022 4:07 PM

6/10

12



Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner SurveyMonkey

F6 Har kommunen inlett arbete med planering for publika laddplatser, alt
vatgastankstationer for tunga fordon?

Svarade: 12 Hoppade 6ver: 0

Ja

Nej

Vet €]

Ev kommentar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SVARSVAL SVAR

Ja 0.00%

Nej 66.67%

Vet ¢ 8.33%

Ev kommentar 25.00%

TOTALT

# EV KOMMENTAR DATE

1 Diskussioner paborjats om vatgastankstation 3/21/2022 4:07 PM
2 Det ar en privat aktor som iordningsstallt laddplats fér tunga fordon i centralorten. 3/7/2022 10:56 AM
3 Det ar naringslivet (SPGA) som initierat och anlagt en publik laddstation for tunga fordon. 3/4/2022 10:50 AM

7/10



Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner SurveyMonkey

F7 Hur langt har kommunen kommit i arbetet? Flera svarsalternativ kan
valjas

Svarade: 12 Hoppade 6ver: 0

Byggprocessen
arinledd pa...

Byggprocessen
ar inledd pa...

Ansokningar
for att bygg...

Kommunen
undersoker...

Kommunen har
inte inlett...

Ev kommentar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SVARSVAL SVAR
Byggprocessen &r inledd pa en eller flera platser 0.00%
Byggprocessen &r inledd pa en eller flera platser 8.33%
Ansokningar for att bygga publik laddinfra ar under handlaggning 0.00%
Kommunen undersoker lampliga markomraden 16.67%
Kommunen har inte inlett ndgot arbete inom detta 66.67%
Ev kommentar 25.00%

Totalt antal svarade: 12

# EV KOMMENTAR DATE

1 Det ar en privat aktér som iordningsstéllt laddplatserna. 3/7/2022 10:56 AM
2 Se ovan 3/4/2022 10:50 AM
3 Vi har diskuterat var lampliga platser for publik laddning ska placeras. 3/3/2022 12:49 PM
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Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner

SurveyMonkey

F8 Hur viktigt ar det att det byggs publika, eller semipublika, laddplatser f6r
tunga eldrivna fordon inom er kommun?

(ingen
etikett)

(ingen etikett)

INTE ALLS
AVGORANDE
FOR VAR

UTVECKLING

0.00%
0

0% 10%

@ ntealsav..

Helt avgora...

MINDRE
VIKTIGT FOR
VAR

UTVECKLING

0.00%
0

20%

Svarade: 12

30% 40%

@ vindre vikti..

VIKTIG
FRAGA FOR
VAR
UTVECKLING

25.00%
3

Hoppade 6ver: 0

50% 60%

Viktig fraga...

MYCKET
VIKTIGT FRAGA
FOR VAR
UTVECKLING

41.67%
5

9/10

70%

80% 90%

Mycket vikt...

HELT
AVGORANDE
FOR VAR

UTVECKLING

33.33%
4

100%

TOTALT

12

VIKTAT
GENOMSNITT

4.08



Enkat mark- och planavdelningar Norrbottens kommuner SurveyMonkey

F9 Ar er kommun intresserad av att medverka i samtal om regionala
elektrifieringspiloter i Norrbotten?

Svarade: 12 Hoppade 6ver: 0

Ja

Nej

Vet €]

Ev kommentar

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

SVARSVAL SVAR

Ja 75.00%

Nej 8.33%

Vet ej 8.33%

Ev kommentar 8.33%

TOTALT

# EV KOMMENTAR DATE

1 Jag ar fel person at svara pa det, men jag férmodar att intresse finns. Vi ar ocksa placerade 3/3/2022 12:49 PM

langs vag E10 "mitt emellan hav och fjall", s& en uppbyggnad av laddinfrastrukturen i
Overkalix r viktig.
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12



