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FORORD

Omstéllningen till en fossilfri transportsektorn ar en av de stdrsta utmaningarna for att n
Sveriges hogt stallda klimatmal. 2030 ska minskningen av utslapp i transportsektorn natt 70
%. Kommunerna ar valdigt viktiga for att omstallningen ska lyckas da de kan bidra med
direkta utslappsminskningar genom den egna fordonsflottan, upphandlade transporttjanster
och personalens tjansteresor, samt indirekt genom att agera foregangare och majliggéra och
framja mer klimatsmarta transportval hos invanare och foretag.

Atgardsbiblioteket for hallbara transporter ar tankt som ett stdd nar en kommun ska valja ut
transportrelaterade atgarder med god klimatnytta. Alla atgarderna i biblioteket har prévats
med goda resultat i andra kommuner i Sverige. Atgardsbiblioteket kan ses som just ett biblio-
tek, alla som kommer in i ett bibliotek hittar en eller flera bocker som passar dem. Pa samma
satt hoppas vi att alla som besoker atgardsbiblioteket ska hitta en eller flera atgarder som
passar deras verksamhet. Atgardsbiblioteket gor inga ansprak pa att vara heltickande, men vi
vagar nastan lova att en kommun som genomfort huvuddelen av atgarderna har kommit en
valdigt bra bit pa vag mot en fossilfri transportsektor.

Arbetet har gjorts i samarbete mellan Vasterbottensprojektet Fossilfria transporter i norr
och Norrbottensprojektet Stratus, tillsammans med 2030-sekreteriatet, Sweco och Trivector.
Konsulterna gjorde forst varsitt utkast till Atgardsbibliotek med korta beskrivningar. Pa en
gemensam workshop diskuterade och réstade vi sen fram vilka atgarder som skulle vara med
i det slutliga Atgardsbiblioteket. For det slutliga urvalet ansvarar projekten.

| Atgardsbiblioteket beskrivs om atgarden passar battre for en storre eller mindre kommun,
vem som ar utforare respektive malgrupp for atgarden (kommunen ar tankt att kunna vara
initiativtagare for alla atgarder), kortfattat hur arbetet med atgarden forslagsvis laggs upp,
referenser till andra som genomfort atgarden, annat som ar relevant att veta och téanka pa,
samt vilken av konsulterna det &r som beskrivit tgarden. Atgarderna presenteras utan rang-
ordning.

Med férhoppning om mycket inspiration!
/Kjell Skogsberg, Energikontor Norr, ansvarig for framtagandet av Atgardsbiblioteket

| projektet Stratus arbetar Energikontor Norr med att stétta 12 kommuner i tre arbetspaket; strategi, transport
och solel. Mdlet dr att kommunerna jobbar strategiskt for att hitta en effektiv och framgédngsrik vdg for att na
de nationella energi- och klimatmdlen anpassad till respektive kommuns férutsdttningar. Projektet genomférs
tillsammans med BioFuel Region. Stratus dr ett regionalfondsprojekt och har medfinansiering fran deltagande
kommuner, BioFuel Region, Energikontor Norr samt Region Norrbotten.

Med stéd fran projektet Fossilfria transporter i norr ska Visterbottens alla kommuner arbeta fram en malbild
och handlingsplan fér fossilfria transporter och pé sa sdtt skapa férutséttningar att utveckla en fossiloberoende
fordonsflotta och dédrmed minska vixthusgasutsldppen fran vdgtransporter med minst 70 procent till 2030, jém-
fért med 2010. Projektet gérs i samverkan mellan projektégaren Ldnsstyrelsen i Visterbotten och samverkans-
parterna BioFuel Region och Energikontor Norr. Finansidrer ér Regionala utvecklingsfonden, Energimyndigheten,
Umead Energi, Ldnsstyrelsen i Vidsterbotten, BioFuel Region, Energikontor Norr samt Vésterbottens samtliga
kommuner.
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GRON RESPLAN

En gron resplan innehaller en bred palett med atgarder for att na
ett mer hallbart resande. For mindre kommuner kan en moétes- och
resepolicy kombinerat med enstaka atgarder vara tillrdckligt, men
for stérre kommuner med manga resor till arbetet och i tjansten bor
ett storre grepp tas, i form av en gron resplan.

En gron resplan kan inrikta sig mot resor till och fran arbetet eller

i tjansten eller bade och. Den kan innehalla atgarder sdsom séker
cykelparkering, anslutning till samakningsapplikation, prova-pa
kampanjer for cykel — och kollektivtrafik, avgiftsbelagd parkering och
féormanscykelerbjudande (hanvisning till annan atgard). Fér att mins-
ka eller effektivisera resor i tjansten kanske den innehaller atgéarder
sasom utrustning och uppmuntran for digitala moten eller rese-
ersattning, tillgang till tjanstecykel, enkla biljettlosningar for att
stimulera kollektivtrafikanvdndande och uppmuntringsatgarder for
att framja langre tagresor i stallet for flyg.

Arbets- och tjdnsteresor utgor ofta en stor del av det totala
resandet. FOor verksamheter som &r tjanstebaserade ar det ofta den
storsta koldioxidpaverkande delen. Potentialen for mer hallbart
resande och lagre koldioxidutsldpp ar stor med gron resplan. For att
fa ut mest effekt bor en kombination med alla dessa tre typatgarder
kombineras: infrastrukturforbattringar, informationsinsatser och
ekonomiska incitament/avgifter. Utvarderingar visar att gron resplan
kan minska bilresandet med 5 till 30 procent, beroende av atgards-
mix och forutsattningar.

Kostnaden beddms som liten till medelstor och bestar av
arbetstid for att ta fram och kommunicera den grona resplanen.
Kostnaden beror pa vilka atgdrder som féreslas och i vilken grad
dessa kradver investeringar sasom tjanstecyklar och ny cykel-
parkering. Informationsinsatser ar ofta kostnadseffektiva. Den
ekonomiska nyttan beddms som stor da atgarder som syftar till att
Oka cykel- och kollektivtrafikresande ar positiva for halsan och dar-
med kan minska personalkostnaderna.

”Stor effekt och klimat-
nytta. Utvdrderingar
visar att gron resplan

kan minska bilresandet
med 5 till 30 procent”

Kommunstorlek
Framst storre

Utforare
Kommunkoncernen

Malgrupp
Kommunkoncernen

Referenser

Region Ostergotland har under
en langre tid arbetat med gron
resplan och ocksa sett mycket
positiva resultat pa resande,
utslapp och halsa i sina utvar-
deringar. Se exempelvis utvar-
deringen av Gron resplan fran
2016.

For inspiration om hallbara
resor i tjansten och till arbets-
platsen, se dven skriften
Klimatsmarta resor och trans-

porter.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://www.regionostergotland.se/contentassets/3573d754e9a94060a1e0941fdb35af9f/2016_08-gron-resplan-2020-region-ostergotland_v-1.0-dnrfc-2016-148.pdf
https://www.regionostergotland.se/contentassets/3573d754e9a94060a1e0941fdb35af9f/2016_08-gron-resplan-2020-region-ostergotland_v-1.0-dnrfc-2016-148.pdf
https://nmc.a.se/wp-content/uploads/2018/09/mfv061-klimatsmartaresor-webbpdf.pdf
https://nmc.a.se/wp-content/uploads/2018/09/mfv061-klimatsmartaresor-webbpdf.pdf
https://cykelvanligarbetsplats.se

MOTES- OCH RESEPOLICY

En dvergripande atgard i verksamhetens arbete med att

minska klimatbelastningen fran tjansteresor ar att ta fram en motes-
och resepolicy, alternativt revidera en befintlig policy. Motes- och
resepolicyn ger grunden for resandekulturen inom verksamheten
och utgor ramverket for medarbetarnas resande i tjdnsten. Policyn
visar en prioriteringsordning som normalt boérjar med att dvervaga
alternativ till att resa foljt av olika prioriterade fardmedel vid olika
typer av resor.

Medarbetare informeras om att policyn finns och hur den ska
anvandas. Kontinuerlig uppféljning av resande och kommunikation
till medarbetarna ar viktig for att na bra resultat. Uppféljningen kan
besta av enkat dar medarbetarna far svara pa hur de reser till och
fran arbetet (andel som gar, cyklar, reser kollektivt, aker bil samt
avstand), hur de rest i tjansten, hur de anvander digitala moten och
atgarder for att forbattra alternativen till att resa eller resa mer
hallbart. Som vid alla undersdkningar av denna typ boér man under-
soka en specifik vecka eller manad, exempelvis arbetsresor forra
veckan, tjansteresor/moten férra manaden.

For att det ska vara latt och naturligt att folja motes- och resepolicyn
kan det fér manga verksamheter behdévas olika typer av komplet-
terande atgarder. Exempelvis utrustning for digitala moten eller
tydliga riktlinjer for vilka resor (relationer, avstand) som exempelvis
bor kunna goras med tag i stallet for flyg. Atgarder for mer hallbart
resande kopplat till policyn kan med férdel samlas i en gréon resplan
(se separat atgard).

Kostnaden beddms som liten och bestar av arbetstid for att ta fram
en motes- och resepolicy eller revidera en befintlig, samt tid for att
informera och utbilda medarbetare och kontinuerligt folja upp och
kommunicera resultatet.

”Moétes- och rese-
policyn ger grunden for
resandekulturen inom
verksamheten och

utgor ramverket for
medarbetarnas
resande i tjcinsten”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen

Malgrupp
Anstéallda i kommunkoncernen

Referenser

Motes- och resepolicy finns i
manga verksamheter. Som ex-
empel kan néamnas Storumans
kommun som tagit fram en
resepolicy for kommunen samt
Region Ostergdtland, som dven
tagit fram en gron resplan
kopplat till sin policy.

Inspiration kan hamtas fran
skriften Motes- och resepolicy,
Inspiration, fakta och exem-
pel, framtagen av Trafikverket,
samt fran vagledning av
Klimat2030.

Ytterligare ett bra exempel ar
fran Vetlanda kommun, med
ca 13 000 invanare.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://www.storuman.se/Bygga-bo--miljo/Energi/Energieffektiviseringsprojekt/
https://www.storuman.se/Bygga-bo--miljo/Energi/Energieffektiviseringsprojekt/
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/10553/RelatedFiles/100416_motes_och_resepolicy_2.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/10553/RelatedFiles/100416_motes_och_resepolicy_2.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/10553/RelatedFiles/100416_motes_och_resepolicy_2.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2021/03/faktablad-om-miljostyrande-motes-och-resepolicy.pdf
https://docplayer.se/189813144-Is-vetlanda-riktlinjer-for-moten-resor-och-trafiksakerhet-1-10-vetlanda.html

INTERN KLIMATVAXLING

Intern klimatvaxling innebar att en intern avgift tas ut for
klimatpaverkande tjansteresor. Avgiften anvands till interna atgarder
som framjar ett mer hallbart resande och dédrmed minskar den egna
verksamhetens klimatpaverkan.

Avgiften bestams av verksamheten. Vanligen baseras avgiften pa
1-1,5 kr per kg koldioxid. Detta raknas dock om till mer lattbegripliga
avgifter. Exempel pa avgifter ar 3 kronor per mil for privatbil, och

for flygresor 250 kr for inrikes enkelresa, 500 kr for enkelresa inom
Europa och 1000 kr for interkontinental enkelresa.

De avgifter som tas ut satts in pa ett centralt klimatvaxlingskonto for
hela verksamheten. De medel som satts in dar kan och bér anvandas
till atgarder som sanker utslappen. For att den interna klimatvax-
lingsfonden ska fa effekt bor medel fran den ldggas pa atgarder som
annars inte hade dgt rum. Exempel pa atgarder kan vara ett tillskott
av personella resurser i form av en mobilitetssamordnare, inkdp av
tjanstecyklar, inkop av utrustning for digitala méten etcetera.

Kostnaden for intern klimatvéxling bedéms som liten. Det handlar
om arbetstid for att sdtta upp och administrera fonden. Daremot
beddms den ekonomiska nyttan vara stor.

”Fér att den interna
klimatvéxlingsfonden
ska fa effekt bor medel
fran den ldggas pa
dtgdrder som annars
inte hade dgt rum”

Kommunstorlek
Framst storre

Utforare
Kommunkoncernen

Malgrupp
Anstéllda i kommunkoncernen

Referenser

Intern klimatvaxling, eller in-
tern klimatfond som det ocksa
kallas, anvands framgangsrikt i
manga offentliga verksam-
heter. Nagra exempel ar Region
Skane, Linkdping, Helsingborg,
Ostersund. Om dessa exempel
kan du ldsa pa Klimatkommu-
nernas webbsida.

Andra exempel ar SLU:s_
klimatfond och Stockholms-
hem. Region Skane har tagit
fram en vagledning kring
intern klimatvaxling, dar det
finns anvandbart material om
hur du kommer i gdng med
arbetet.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://klimatkommunerna.se/kunskapsbank/transporter/kommunorganisationens-transporter/klimatvaxling/
https://klimatkommunerna.se/kunskapsbank/transporter/kommunorganisationens-transporter/klimatvaxling/
https://internt.slu.se/stod-service/admin-stod/miljo/slus-klimatfond/
https://internt.slu.se/stod-service/admin-stod/miljo/slus-klimatfond/
https://www.stockholmshem.se/om-oss/nyhetsarkiv/medarbetarnas-hallbara-ideer-blir-verklighet-med-intern-klimatfond/
https://www.stockholmshem.se/om-oss/nyhetsarkiv/medarbetarnas-hallbara-ideer-blir-verklighet-med-intern-klimatfond/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/miljo-och-klimat/klimatvaxling-i-skane/
https://utveckling.skane.se/utvecklingsomraden/miljo-och-klimat/klimatvaxling-i-skane/

NATVERKSTRAFFAR MELLAN KOMMUNER

Grunden for all utveckling ar malformulering, nytdnkande, prévning
och erfarenhetsaterforing. Ett bra satt att oka kunskapsnivan inom
hallbart resande och transporter ar darfor att initiera natverkstraffar
med kommunerna i Norrbotten och Vasterbotten. Natverks-
tréffarna ar ett forum for erfarenhetsutbyte och kunskapsoéverforing
som ger kommunerna mdjlighet att stalla fragor och prova idéer
samt inspirera, motivera och jamfora sig med varandra. Natverks-
traffarna ar aven ett forum for aktiviteter som samlar kommunerna

i gemensamma projekt sasom kampanjer, ansokningar om statlig
medfinansiering eller gemensamma upphandlingar av formans-
cyklar, digitala verktyg och mobilitetstjanster. Med flera kommuner
samlade finns madjlighet att na ut till en bredare malgrupp samtidigt
som arbetsinsatsen minskar for varje enskild kommun som deltar

i ndtverket. Projektet bor drivas av en regional aktor som initierar
natverket och ansvarar for att bjuda in och férbereda @mnen for
traffarna.

Natverket kan med fordel omfatta bade persontransporter och
godstransporter. For basta resultat kan dven andra aktorer bjudas in
till ndtverket sdsom Trafikverket, Regionerna, Lansstyrelserna,
Energikontor Norr samt BioFuel Region. Aven privata foretagare,
transportutovare och fastighetsagare kan bjudas in till natverks-
traffarna utifran moétesamne.

Natverkstraffar mellan kommuner (och andra inbjudna aktorer) ar
ett satt att driva pa och effektivisera arbetet med hallbart resande.
Ett exempel pa det ar det cykelnatverk som har inréttats i S6rmland
av Energikontoret Malardalen. Syftet med natverket, som samlar
bade kommuner, Region Sérmland och Lansstyrelsen, ar att utgora
en plattform for diskussioner, erfarenhetsutbyte och resultat-
spridning. Inom natverket anordnas dven seminarier, workshops
och foreldsningar.

Ett ytterligare exempel ar det transportnatverk som har initierats i
Stockholms 1an som ett samarbete mellan Region Stockholm, Lans-
styrelsen, Trafikverket och kommunerna i ldnet. Med natverket som
grund har det kommunala samarbetet 6kat i Stockholms |an och
ddarmed aven utbyggnaden av cykelinfrastruktur. Sedan 2016 da
transportnatverket inrattades har finansieringen av cykelatgarder
mer an tredubblats, vilket har lett till att ndtverket, som borjade
som ett pilotprojekt, har fatt en permanent funktion pa Region
Stockholm och utvidgats till att omfatta dven andra omraden an
cykling.

“Erfarenhetsutbyte och
kunskapséverféring som
ger mojlighet att stdlla
frdagor och testa idéer
samt inspirera, motivera
och jaimféra sig med
varandra”

Kommunstorlek
Alla

Utforare

Energikontor Norr (alternativt
en annan regional aktor
exempelvis Lansstyrelsen)
Malgrupp

Kommunerna i Norrbotten
och Vasterbotten samt andra
nyckelaktorer i regionerna, ex-
empelvis Trafikverket, Lanssty-
relsen och Region Norrbotten
och Region Vasterbotten.

Referenser

Arbetet med natverkstraffarna
i Stockholm uppgar till cirka
100 arbetstimmar per ar. Da
ingar cirka 20 traffar per ar
uppdelat pa fyra olika nat-
verksgrupper. Las garna mer
om det regionala cykelkansliet
i Stockholm och Cykelsamver-
kan S6rmland.

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser

Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://www.sll.se/cykelkansliet
https://www.sll.se/cykelkansliet
https://energikontor.se/cykelsamverkan/
https://energikontor.se/cykelsamverkan/

DISTANSARBETE OCH DIGITALA MOTEN

Regionerna och kommunerna ar de storsta arbetsgivarna i Norr-
botten och Vasterbotten. Det innebar att de anstalldas arbetsresor
star for en betydande del av det totala resandet och darmed aven
utsldppen av vaxthusgaser och luftfororeningar. Omvant finns goda
mojligheter att minska miljobelastningen om fler medarbetare
minskar sitt resande till och fran arbetet samt inom tjansten. Kom-
munerna kan dven fungera som goda exempel och ga i braschen for
andra som vill f6lja i samma spar.

Ett effektivt satt att minska det arbetsrelaterade resandet ar att
mojliggora for distansarbete och digitala moten. Det har blivit
sarskilt i tydligt i samband med Corona dar samhallet har genomgatt
en digital mognadsprocess som enligt manga bedémare kommer att
fortsatta accelerera. | Coronas spar har vi lart oss att arbeta hem-
ifran i storre utstrackning och erséatta arbetsméten och seminarier
med digitala alternativ. Har finns en bra chans att stélla om till ett
mer hallbart transportsystem déar distansarbete och digitala moten
kan komplettera de moten som trots allt behdver ske fysiskt. Enligt
Trafikverket och SKR kan sa mycket som hélften av alla tjansteresor i
Sverige ersattas med digitala moten pa distans.

Ett stod for att underlatta for hemarbete och digitala moten ar den
10-stegsmetod som har tagits fram av inom projektet REMM och
tillampats i REDI-projektet dar Energikontor Norr har deltagit till-
sammans med ett antal kommuner i Vasterbotten. Genom 10-
stegsmetoden far kommunerna rad och vagledning i digitaliserings-
arbetet. Metoden ar dokumenterad och en handledning ar fram-
tagen for att fler organisationer ska kunna arbeta strukturerat med
resfria moten. Det har bidragit till att den genomsnittliga deltagaren
har minskat sina tjansteresor med cirka 25 %.

En bra start ar att utse en digital samordnare som far i uppgift att
koordinera och driva pa det digitala utvecklingsarbetet, daribland
samordna de verktyg och plattformar som anvands for digitala
moten sa att samtliga aktorer pa ett smidigt satt kan kommunicera
med varandra utan fordrojning eller tekniska problem. Tjansten kan
med férdel samfinansieras for att skapa samsyn, synergier och battre
effektivitet. Initialt kravs kostnader i form av arbetstid och eventuella
inkop av verktyg och programvaror. Pa sikt finns dock stora maijlig-
heter att spara bade arbetstid och reskostnader.

”Stor potential till
ett minskat resande
vilket frigor tid
och underlittar
vardagspusslet for
medarbetarna”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen samt

andra aktorer inom den
offentliga sektorn

Malgrupp

Anstéllda inom offentlig sektor
i Norrbotten och Vasterbotten

Referenser

Las gdrna mer om projektet
REMM och 10-stegsmetod
samt om projektet REDI.

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser

Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://www.remm.se
https://re-di.se

ARBETSHUBBAR

35-40 procent av den svenska arbetskraften kan uppskattningsvis
jobba pa distans. Enligt flera undersokningar berdknas dessa
personer i framtiden vilja jobba pa distans ett par dagar i veckan,
dvs. inte helt digitalt men mer &n tidigare. Med arbetshubbar kan
dessa behov tillgodoses och samtidigt bidra till att spara utslépp
genom minskade transporter. | tatorter och stader ar dessa kanske
framst kanda som co-working spaces, dar smaforetag hyr in sig pa
en stol och far tillgang till vissa allmanna ytor och ett socialt
sammanhang. Begreppet grannskapskontor riktar sig till mer glesbe-
folkade stallen och kan pa ett tydligare satt bidra till att spara utslapp
genom minskade arbetsresor, spara pengar som annars hade gatt till
pendling och ge andra mervarden.

Arbetshubbar viander sig framst till anstéllda med langt till arbets-
platsen och smaforetagare och andra med arbetsplatsen hemma.
Det behdver |6na sig ekonomiskt, spara utslapp och ge mervarden
om det ska vara intressant. Om en arbetsgivare vill erbjuda
moijligheten, kan plats bli ledigt pa det ordinarie kontoret som da
kan saljas av eller nyttjas till annat. Smaféretag med langa arbets-
resor kan spara pendlingskostnader och fa fler sociala sammanhang
med en arbetshubb.

Hubbarna kan ha olika affarsmodell och inrymmas i olika lokaler
beroende pa vad som finns. Man kanske hyr per timme, har ett
abonnemang eller bestammer ett visst antal dagar i manaden.

En viktig forutsattning ar att kontoren garna ska kunna nas med
kollektivtrafik, garna ligga néra en livsmedelsbutik och vara néra
barnens forskola och skola. Allmédnna krav pa lokalen &r ofta ett
snabbt och bra internet, h6j- och sdnkbara bord, bra stolar, kaffe-
automat, sma rum for videomoéten och andra moten och ett lunch-
rum. Ett mervarde med arbetshubben kan vara att den fysiska
arbetsmiljon ar battre an koksbordet. Kanske finns det bystugor,
féreningslokaler eller lediga turistlokaler som kan goras om till
arbetshubbar.

Klimateffekten uppstar nar pendlingsstrackor med bil kan kortas. For
att undvika fallgropar behover en ordentlig marknadsundersékning
med efterfragan, lokaler och specifika behov goras. Da kan ocksa
potentialen bli tydlig. Atgarden innebar en ganska stor arbetsinsats

for kartlaggning och analys, men pengar kan sparas om andra lokaler

samtidigt kan avyttras. Ungefar lika stor insats féor kommunkoncern
som utforare.

”Ett modernt sditt att
ta tillvara nya resvanor
och arbetssdtt, ddir den
digitala tillgéingligheten
kombineras med lokala

nyttor”

Kommunstorlek
Framst mindre

Utforare
Kommunkoncernen i

samverkan med lokala
fastighetsagare

Malgrupp

Smaforetagare och anstallda
som har lang vag till jobbet och
skulle kunna jobba pa distans
delar av tiden

Referenser

Fyrbodals kommunalférbund,
"Tur och retur”

Handbok om
Grannskapskontor

Fér mer info, kontakta
Anna Lindén

2030-sekretariatet
info@2030sekretariatet.se


https://www.fyrbodal.se/projekt/samhallsutveckling/tur-och-retur/
https://www.fyrbodal.se/wp-content/uploads/2021/03/grannskapskontor_handbok.pdf

CYKELVANLIG ARBETSPLATS

Cykelvanlig arbetsplats ar en tavling riktad till arbetsgivare som vill
uppmuntra sina anstallda att cykla bade till och fran jobbet och i
arbetet. Tavlingen gar ut pa att arbetsplatser utmanar varandra om
vem som ar den “béasta” arbetsplatsen for cyklister utifran fakto-
rer som parkering, cykelservice, formanscyklar (se separat atgard),
dusch och omkladning, torkrum och tjanstecyklar etc. Genom att
uppfylla kriterier kan arbetsplatsen na olika nivaer/stjarnor och nar
aret ar slut utses en vinnare som har uppfyllt flest kriterier.

Cykelvanlig arbetsplats genomfors kontinuerligt pa flera hall runt om
i Sverige. Som exempel kan nédmnas Vastra Gétalandsregionen (VGR)
som sedan 2018 har bjudit in arbetsplatser att delta i tavlingen.
Deltagandet ar gratis och projektorganisationen pa VGR star for att
ta fram material, koncept och underlag. Deltagarna ansvarar sjalva
for att registrera sitt deltagande och fylla i kriterier. Efter det gors en
slutavlasning varpa vinnare utses i tre olika kategorier; “Arets arbets-
plats”, “Arets raket” och “Arets nykomling”. Sedan projektet startade
har det vuxit stadigt for varje ar och lockar nu uppemot 150 arbets-
platser i Vastra Gotalandsregionen.

Aven i Stockholms stad anordnas cykelvénlig arbetsplats med kom-
munen som arrangor. Vid sidan av att tillhandahalla material och
administrera sjalva tavlingen anordnar kommunen dven webinarier
och erbjuder coaching till deltagarna i téavlingen. Kommunen har
dessutom initierat ett forum dar deltagarna kan stélla fragor och
dela med sig av vardefulla kunskaper och erfarenheter. Deltagandet
ar gratis och pa sikt planerar Stockholms stad att utvidga konceptet
till hela Sverige i samarbete med foreningen Svenska Cykelstader.

Tidsatgangen och kostnaden varierar beroende pa projektets om-
fattning. | exemplet fran VGR har projektet en budget pa cirka 300
000 kronor per ar. | Stockholm uppskattas arbetstiden till cirka 100
timmar per ar. Det finns dock goda mojligheter att minska admini-
strationen och kostnaden per kommun genom att samarbeta dver
kommungranserna och/eller med stod av nagon regional aktor. Pa
sikt finns aven mojlighet att ta del av det arbete som har utforts i
Stockholm dar kommunen har som ambition att sprida konceptet
tillsammans med Svenska Cykelstdder.

”Genom att uppfylla
kriterier kan
arbetsplatsen na olika
nivder/stjéirnor och ndr
dret dir slut utses en
vinnare som har uppfyllt
flest kriterier”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen samt alla

storre arbetsgivare
Malgrupp

Foretag och organisationer i
Norrbotten och Vasterbotten

Referenser

Las garna mer om andra
kommuners och Stockholms
stads arbete med exempel pa
kriterier och kontaktuppgifter
till projektledaren.

Cykelvanlig arbetsplats

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser

Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://cykelvanligarbetsplats.se
https://cykelvanligarbetsplats.se
https://cykelvanligast.se
https://cykelvanligast.se

FORMANSCYKLAR FOR ANSTALLDA

Att cykla till jobbet har manga positiva effekter — bade for de an-
stallda och for arbetsgivaren. Att cykla ar snabbt, flexibelt, billigt och
ger bra tréning. Trots det ar det fa arbetsgivare som aktivt uppmunt-
rar till 6kad cykling.

Ett bra satt att 6ka andelen cyklister pa arbetsplatsen ar att inféra
formanscyklar for anstallda. Det innebar att de anstallda far mojlig-
het att teckna ett cykelhyresavtal med bruttoloneavdrag. Avtalet ar
vanligtvis 36 manader, dérefter erbjuds medarbetarna att kopa loss
cykeln till ett féormanligt pris. Konceptet ar kostnadsneutralt vilket
innebar att det inte medfér nagra extra kostnader for arbetsgivaren.
Trots det ar det férmanligt for medarbetarna eftersom det ger goda
moijligheter till volymrabatt.

Systemet med formanscyklar innebér att arbetsgivaren tecknar
ett avtal med en leverantor som tillhandahaller cyklarna och
ansvarar for allt praktiskt arbete sasom leverans, service och
forsdkring. Leverantoren ansvarar aven for all information och
administration. Darmed ar det egna arbetet med férmanscyklarna
begrénsat.

Erfarenheter fran arbetsplatser som har infort systemet visar att
arbetsinsatsen uppgar till cirka 5 % av en tjanst. | vissa fall har
arbetsgivaren valt att tdcka upp for det genom att lagga pa ett extra
bruttoldneavdrag per cykelavtal och manad. Férmanscyklarna ar
anda uppemot 40 % billigare an motsvarande cyklar pa marknaden
tack vare skattesubvention och volymrabatt. Upphandlingen kan
med férdel samordnas mellan flera kommuner for att pa sa satt
minska arbetsbordan for varje enskild kommun.

Erfarenheter fran arbetsplatser som har infort formanscyklar ar
goda. Som exempel kan ndmnas Jonkopings kommun dar cirka 2
700 medarbetare har tecknat ett hyrescykelavtal, vilket motsvarar
ungefar 20 % av personalen. Utvarderingar fran Jonkdping visar att
cyklandet har 6kat kraftigt som en foljd av férmanscyklarna. Bland
de som har tecknat ett cykelavtal har bilresandet nastan halverats
och for cirka 10 % av deltagarna har formanscykeln resulterat i att
antalet bilar i hushallet har minskat.

Exempel pa andra kommuner som har infort konceptet med
féormanscyklar ar Borgholm, Hammaro, Katrineholm, Mora,
Sundsvall, S&ffle och Varberg.

”Bland de som har
tecknat ett cykelavtal har
bilresandet nédistan
halverats och for cirka
10 % av deltagarna har

férmadnscykeln resulterat

i att antalet bilar i
hushallet har minskat”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen samt alla

storre arbetsgivare
Malgrupp

Anstéllda pa kommunen
samt anstallda pa dvriga
arbetsplatser

Referenser

Las garna mer om
Jonkdpings kommuns arbete
med formanscyklar

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser

Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://resval.se/formanscykel-jonkopings-kommun/

SAKRA CYKELSTRAK PA LANDSBYGD

Denna atgard ska gora plats for cykling pa befintliga bilvdgar pa
landsbygden och pa sa vis 6ka mojligheten for fler att cykla. Detta
gbrs pa strategiskt viktiga strak for pendling mellan kommuner samt
in och ut ur stérre orter, med hjalp av nya parametrar for sdker cyk-
ling pa landsvéagar.

Konstruktionen ger en relativt sdker miljo for cyklister, delvis genom
lagre hastighet for biltrafik da utrymme tas fran bilyta och ges till
cykelyta. Det ger ocksa en effektiv anvdandning av befintlig infrastruk-
tur genom att utrymmet delas mellan fler trafikanter och transport-
slag.

Nyligen har Trafikverket inkluderat cykelvagar pa landsbygden som
en accepterad vagkonstruktion i den nationella vaghandboken Vagar
och gators utformning. Det indikerar att konstruktionen ses som en
saker atgard for att maojliggora cykling pa landsbygdsvagar. For att
testa konstruktionen, behdvs en analys av potentialen for lands-
bygdscykelvdgar i regionerna innan man forverkligar konceptet.

Atgarden omfattar:

e Utveckla ett koncept for cykelvag pa landsbygd tillampligt for strak
i region Vasterbotten och region Norrbotten

e |dentifiera lampliga vagar och forverkliga konceptet i tva eller flera
pilotfall

Effekten av forbattrade maojligheter till cykling pa landsbygd kan
vara att fanga upp den 6kande méangden elcyklister, och de som vill
pendla lite mer langvaga pa vanlig cykel. Det ar ocksa ett satt att 6ka
rorligheten for personer utan korkort och tillgang till kollektivtrafik.
Framgangen bygger pa en genomgaende analys av lampliga strak
dér potentialen ar stor, och ocksa pa att flera kommuner har mojlig-
het att ga ihop och samverka med regional och statlig niva,
Trafikverket etc. Stadsmiljdavtal kan mojligtvis sokas for de delar
som gar in och ut ur kommuner, men detta ror framst statliga vagar.

Kostnaderna i detta projekt bestar av utvecklingskostnader och
investeringskostnader och till detta kravs ekonomiska resurser. For
exemplet Vastra Gotalandsregionen ar det 0,5 mkr for utveckling
och 60 mkr for pilotprojekt (undersdkt men ej genomfort, an).

“Ger fler
méjlighet att vilja
cykeln som alternativ
pa strategiskt
viktiga strak”

Kommunstorlek
Kommuner med resurser i

samverkan med regioner

Utforare
Kommunkoncernen

Malgrupp

Invanare som idag pendlar
over kommungranser till, bade
inom kommunkoncernen och
hos andra arbetsgivare

Referenser

Aako Raoofi,

Region Vastra Gotaland,
aako.raoofi@vgregion.se

Swedish Green Recovery
projects, 2030sekretariatet.se

Fér mer info, kontakta
Anna Lindén

2030-sekretariatet
info@2030sekretariatet.se


https://swedishgreenrecovery.eu/dec28/
https://swedishgreenrecovery.eu/dec28/

FORDONSPOLICY

For verksamheter som har en egen fordonsflotta: Infor en fordons-
policy som styr mot sa hallbara fordon som mojligt. Byt successivt
ut fordonsflottan till miljobilar/fossilfria/ fossiloberoende fordon
genom att stélla relevanta upphandlingskrav.

Kommunerna har ofta en stor egen bilpark och har darigenom stor
moijlighet att paverka marknaden. Kommunerna bor déarfér ha en
fordonspolicy som behandlar upphandling av inkop, leasing och
hyravtal med fordon och i vilken det finns en tydlig prioritering av
fordon som kan drivas med fornybara drivmedel.

Infér en prioriteringsordning vid upphandling av fordon som utgar
fran sa sma koldioxidutslapp som majligt samt utifran verksam-
hetens behov och tillgang till olika drivmedel. En effektiv anvdandning
av elfordon kraver till exempel att det finns laddmajligheter vid verk-
samhetens parkeringsplatser, och gasfordon att det finns gasmackar
i narheten.

De organisationer som arbetat framgangsrikt med att byta ut for-
donsflottan har ofta utsett en person med centralt fordonsansvar
(se separat atgard), som har det 6vergripande ansvaret for verksam-
hetens samtliga fordon, bade personbilar, minibussar, lastbilar och
tjanstecyklar.

Kostnaden beddms som liten till medelstor. Det kravs arbetstid —
garna i form av en centralt fordonsansvarig (se separat atgard).
Inledningsvis kan fordndringen ocksa innebéara en fordyring om
investeringar i laddinfrastruktur eller liknande maste géras. Val av
fordonstyp och kdrstrécka har stor betydelse for den totala kost-
nadskalkylen (Total Cost of Ownership, TCO). En dyrare miljébil med
lagre branslekostnad kan till exempel ha en lagre TCO an en traditio-
nell bensin- eller dieselbil vid langa arliga korstrackor.

”Kommunerna bor déirfor
ha en fordonspolicy som
behandlar upphandling

av inkop, leasing och
hyravtal med fordon”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen
Malgrupp
Kommunkoncernen

Referenser

Mer information finns pa
www.miljofordon.se.

Ett exempel pa fordonspolicy
ar Harndsands kommun som
har jobbat med att stalla om
sin fordonsflotta de senaste 10
aren.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://www.miljofordon.se
https://docplayer.se/105393948-Riktlinjer-for-kommunens-fordon.html

EFFEKTIVISERAD FORDONSHANTERING

| en verksamhet med manga bilar finns ofta mycket att vinna pa att
effektivisera hanteringen av fordon. Forsta steget kan vara att infora
ett centralt fordonsansvar.

Infor ett centralt fordonsansvar som har det dvergripande ansvaret
for verksamhetens samtliga fordon, bade personbilar, minibussar,
lastbilar och tjdnstecyklar. Detta ger 6kad effektivitet och radighet
over vilken typ av fordon som inforskaffas till verksamheten. Det ger
moijlighet till byte av fordon mellan olika delar av verksamheten for
att uppna en jamn anvandning av fordonen. Dessutom frigors varde-
full tid till kdrnverksamheten fér de som inte langre behover ta hand
om fordon som en del av sin tjanst.

En viktig del i effektiv fordonshantering ar att centralisera hantering-
en och se till att bilar kan bade korttids- och langtidshyras av olika
avdelningar. Utvadrderingar visar att korda mil i tjansten kan minska
med 10-20 procent med tjanstebilpool. Ibland kan det finnas skal
att handla upp en tjanstebilspool som ocksa ar dppen for andra &n
kommunens personal och pa sa satt underlattar for de som inte

vill eller kan dga egen bil. Viktiga stodsystem ar digitalt boknings-
system, nyckelhantering och koppling till ekonomisystem. Men det
finns dven andra stddsystem som kan overvagas, sasom exempelvis
elektroniska korjournaler, som ger annu storre mojlighet till effektiv
fordonsanvandning; ISA (Intelligent Speed Adaptation), som 6kar
hastighetsefterlevnad, samt alkolas och sparsam korning-system.

Den ekonomiska nyttan brukar éverstiga kostnaden fér den arbetstid
och de atgarder som kravs for att genomfora forandringen. Atgarden
okar nyttjandegrad per fordon, jamnar ut beldggningen per fordon
och stimulerar planering, vilket leder till att farre fordon behovs. |
stallet kors varje fordon fler mil och kan bytas ut oftare. Det innebar
i sin tur fordelar fér miljén och paverkan pa fossilfrinet.

“Atgérden ékar
nyttjandegrad per
fordon, jémnar ut

beldggningen per fordon
och stimulerar planering,
vilket leder till att féirre
fordon behévs”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen

Malgrupp
Kommunkoncernen

Referenser

Ett bra exempel pa effektiv
hantering ar Gavle kommun,
dar det kommunalagda
foretaget Gavle drift och
service skoter fordons-
hanteringen.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


http://ISA
http://www.gavledriftservice.se/Var-verksamhet/Fordon/
http://www.gavledriftservice.se/Var-verksamhet/Fordon/

UTFASNING AV FOSSILA DRIVMEDEL

Denna atgard handlar om att fasa ut fossila drivmedel bade ge-
nom att byta ut fordon till el och biogas, och genom att byta ut vad ”Optimera
befintliga fordon tankas med. Det handlar ocksa om att optimera fordonsﬂottan genom
fordonsflottan genom att undersoka vilka fordon som kors sa lite att . .

det ar ekonomiskt omotiverat att ha kvar dem. Atgarden bygger pa att undersoka vilka

att kommunen har ett mal om fossilfri fordonsflotta samt gér vissa fordon som kérs sa
stallningstaganden om prioritering av fordon och brédnslen utifran lite att det éir ekonomiskt
Ic?kalabfc.).rutlsatt?lngg.r som go(rjdlz’fi rimligt att satsa extra mycket pa omotiverat att ha
vissa branslen, t ex biogasproduktion.

gasp kvar dem”

Borja med befintliga fordon: Hur manga fordon har ni idag och vad
drivs de pa? Hur mycket anvdnds de bilar som finns och kan vissa

avyttras? Har kan en grans pa 500 mil/ar och bil vara en bra matt- Kommunstoriek

: e ) . . Alla

stock. Avtalen for olika fordon har olika lang tid kvar. Kan vissa bilar )

bytas ut mot lastcyklar eller digital tillginglighet? Utférare
Kommunkoncernen

Fasa ut de fossila drivmedlen: De flesta dieselbilar kan kéras p& HVO Kommunorganisationen

och bensinbilar kan kdras pa en storre del E85 men inte enbart. Hur Malgrupp

ser tillgangen ut for att tanka HVO, E85 och biogas runt de stallen Kommunkoncernen

dar fordonen har sin hemvist? Kolla med tillverkaren om diesel-
Referenser

bilarna kan ga pa HVO, eller om det finns ett forsakringsbolag som

vill forsékra bilarna for HVO-drift, och hur mycket E85 som kan Klimatkommunernas

blandas in i bensinbilarna. Byt till fordon som gar pa biogas eller el kunskapsbank
dér det gar. Har blir ofta en mix av fordon som gar pa bade biogas, Lunds kommuns

E85, HVO och el béast (och ev. vatgas). fordonsriktlinjer

Ge information till medarbetarna om var och hur de tankar med
olika bransle och vikten av att tanka med ratt bransle. Hur tank-
ningen av branslen ser ut bor féljas upp pa arbetsplatsniva for att
identifiera brister och forbattringsatgarder.

Kostnad och arbetsinsats for bade atgardsagare och utforare beror
pa hur bra fordonsupphandling man gér. En stor podng med planen
ar att den visar vagen for utfasning av fordonen i takt med att
leasingavtal |6per ut.

Fér mer info, kontakta
Anna Lindén

2030-sekretariatet
info@2030sekretariatet.se


https://klimatkommunerna.se/kunskapsbank/transporter/kommunorganisationens-transporter/fossilbranslefria-transporter/
https://klimatkommunerna.se/kunskapsbank/transporter/kommunorganisationens-transporter/fossilbranslefria-transporter/
https://www.lund.se/globalassets/regelsamling/miljo_och_halsa/fordonsriktlinjer-for-lunds-kommun-beslutat-av-ks-2016-04-06.pdf
https://www.lund.se/globalassets/regelsamling/miljo_och_halsa/fordonsriktlinjer-for-lunds-kommun-beslutat-av-ks-2016-04-06.pdf

OPPEN ELBILSPOOL

En 6ppen elbilspool innebar att kommunen (eller en annan fastig-
hetsdgare sasom en BRF eller foretag), Oppnar upp sina verksam-
hetsfordon for bokning for allménheten under vissa tider, t ex kvallar
och helger. Bilarna kan da nyttjas mer och invanare far tillgang till
elbil. Grundprincipen &r att fordon som ags av allmédnheten (skatte-
betalarna) ska kunna nyttjas av dem. Fordonen ska nyttjas effektivt
for att hushalla med skattemedel, och med klimatmalen féljer att de
sjalvklart ska laddas med férnybar el.

Det finns flera satt att gora detta beroende pa kommunens startldge,
om det finns elbilar i verksamheten idag och hur vél det befintliga
bokningssystemet fungerar och kan anpassas. En modell &r att borja
med ett par egna fordon och kopa in bokningssystem, kundtjanst
och fordonshantering for dessa, alternativt inkludera aven fordon i
detta. Kommunen upphandlar da ett paket av fordonspooltjdnster
och skriver ett 6verlatelseavtal med en kommersiell aktor pa hyrbils-
marknaden. Ett hinder kan vara om kommunens befintliga fordons-
hantering &r billigare d4n den kommersiella leverantérens fordon och
bokningssystem

Kommunen behdver en trygghet i att fordonen ar tillgangliga nar
det kravs. Darfér landar manga i att de dger sina fordon och bokar
dem sa mycket de vill. Ovrig tid delas de i pool till andra féretag

och allmédnheten. Moderna bokningssystem &r en forutsattning for
kommunen att kunna sakra tillgdnglighet vid kritiska tider och dagar.
Val av lokalisering behdver grundas pa en kritisk massa av potentiel-
la anvandare. Det kan vara knutpunkter sasom tagstationer, eller vid
bostadsomraden.

En dppen elbilspool kan spara pengar for fordonshanteringen vid
hoég nyttjandegrad, och minska det totala antalet fordon i
kommunorganisationen. Uppféljning av kostnader och nyttjande &r
viktigt sarskilt i borjan, for att ser hur poolen far ringar pa vattnet.
Den stora klimatnyttan ar att invanarna far chans att testa elbilar i
pool, sa att det totala bilbehovet pa orten sakta kan minskas.

Karlskrona — Borjade litet med en testpool, gick vidare till storre pool
som sedan uttkades med fler elbilar, soltak och elcyklar. Kostnad fér
deras interna pool gick fran 1,5 till 1 mkr/ar.

Chalmers — Borjade litet och har vuxit. Move About levererar nu
inte bara deras egna elbilar utan Chalmers bokar aven flitigt i andra
pooler —ringar pa vattnet.

Karlstad — Borjade litet, har nu ett eget soltak och flera elbilar som
bokas flitigt. Fossilbilarnas kérningar har rasat medan elbilarna ligger
i topp. De anstéllda vill helt enkelt kora elbil.

”Samnyttjande
mellan kommun och
invanare ger moéjlighet
att testa elfordon
och delning”

Kommunstorlek

For kommuner som har en
tillracklig mangd fordon i sin
flotta och kan testa elbilspool
for nagra av dem

Utférare

Kommunkoncernen och andra
fastighetsagare

Malgrupp
Kommunkoncernen

och medborgare

Referenser

Karlstad kommun

Mikael Haster
mikael.haster@karlstad.se

Chalmers tekniska hégskola
Patrik Tydén

patrik.tyden@chalmers.se

Move About
Jakob Hammarback,
jakob.hammarback@moveabout.se

Fér mer info, kontakta

Anna Lindén

2030-sekretariatet
info@2030sekretariatet.se



LADDINFRASTRUKTUR FOR KOMMUNKONCERNEN

For att kunna kopa in elbilar och laddhybrider, maste laddinfra-
strukturen vara pa plats. Kommunkoncernen har ofta en stor del
egna arbetsfordon. Borja darfér med att se dver de parkeringsplat-
ser som anvands av koncernens poolbilar och verksamhetsbilar.
Atgarden kan dven gélla andra stora arbetsplatser.

Kartlagg behovet av laddinfrastruktur pa kommunala arbetsplatser.
Ta fram en plan for var laddmajligheter behdvs, vilken typ, effekt
samt vem som lampligen skoter utbyggnad och drift pa de olika plat-
serna. Prioritera utbyggnad av laddinfrastruktur fér egna fordon fore
medarbetares och besdkares.

For de egna arbetsfordonen rekommenderas en laddpunkt: per
laddfordon:, type 2 mode 3. Vilken effekt som bér finnas ar beroen-
de av hur bilarna anvands. Om bilarna star stilla langre tider kan lag
effekt, som ar att foredra ekonomiskt, vara tillréckligt. Men bilar som
ar i gang storre delen av dygnet kan behdva snabbare laddmajlighe-
ter.

For internt bruk om koncernen sjalv ar fastighetsdgare och behover
el for sin egen fordonspark kan uppbyggnad av laddstolpar i intern
regi vara att foredra. Drift och underhall kan skdtas antingen i extern
eller intern regi.

For att hantera utbyggnad av laddstolpar och drift for medarbetares
privatbilar eller besokare kan extern regi vara att foredra. Utbyggnad
av laddmojligheter pa dessa bor foretradesvis ske i samband med
ombyggnad. Pa Boverkets webbsida finns mer information om regler
och rekommendationer kring laddinfrastruktur i samband med ny-
och ombyggnad.

Atgarden ger ganska stor effekt och klimatnytta genom att den un-
derlattar overgang till laddfordon. Det ar sarskilt viktigt for de kom-
munala verksamheterna att agera forbilder. Kostnaden &r beroende
av ledningsinfrastrukturen pa plats.

1 Laddpunkt: punkt ddr koppling mellan det laddbara fordonet och laddaren sker.

Om laddaren har en fast kabel sitter laddpunkten pd den édnde av kabeln som skall
kopplas in i fordonet. Om laddaren inte har en fast kabel blir laddpunkten uttaget

pd laddaren istdllet. En laddare/laddstolpe kan ha flera laddpunkter.

2 Samlingsnamn fér elbilar och laddhybridbilar.

”Det dr sdirskilt
viktigt for de kommunala
verksamheterna att
agera forbilder”

Kommunstorlek
Alla

Utforare
Kommunkoncernen

Malgrupp
Kommunkoncernen

Referenser

Pa Emobilitys webbsida finns
information om aterforsaljare
av laddinfrastruktur, exempel
pa kostnader och tips pa saker
att tanka pa vid upphandling.

Ett narliggande exempel ar
Lycksele som har ocksa avsatt
medel for laddning och elfor-
don, se inspelning fran erfa-
renhetsutbyte med Vastervik
respektive Lycksele kommun
om Overgang till elektrifierat i
fordonsflottan

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/nar-kravs-laddinfrastruktur/
http://emobility.se
https://vimeo.com/536678200
https://vimeo.com/536678200

PUBLIK LADDINFRASTRUKTUR

Det sker en snabb utveckling inom elfordonsindustrin. Enligt progno-
ser fran branschen kommer cirka halften av alla bilar som produ-
ceras ar 2021 att vara eldrivna och bara under 2020 6kade forsalj-
ningen av laddbara bilar med mer &n 100 % jamfort med aret innan.
For att mota den stora efterfragan och ytterligare driva pa utveck-
lingen krédvs en snabb utbyggnad av publik laddningsinfrastruktur
som &r tillgdnglig for allmanheten och star placerad pa platser dar
vem som helst kan ladda bilen, exempelvis utmed véagar, i allméanna
parkeringshus, vid kdpcentrum, infartsparkeringar och resecentrum.

For att bygga ut den publika laddningsinfrastrukturen krévs gemen-
samma insatser fran bade offentliga och privata aktérer. Det géller
inte minst arbetsgivare, fastighetsférvaltare och handelsdgare som
har goda mojligheter att bidra till utvecklingen genom att tillhanda-
halla publika laddstolpar. Genom att 6ppna upp laddstolparna for
allménheten och ta ut en avgift for laddningen 6kar nyttan av varje
enskild stolpe. Det innebér att det gar snabbare att rakna hem inves-
teringskostnaderna samtidigt som laddningsstationer i sig kan bidra
till en 6kad kundtillstromning och fler besdkare.

Kostnaden for att installera en laddningsstation uppgar till mellan
12 000 och 20 000 kronor inklusive installation. Det finns dock goda
mojligheter att fa bidrag fran Naturvardsverket genom Klimatklivet
som tacker upp till 50 % av investeringskostnaderna. Trafikverket
arbetar fér narvarande med utbyggnaden av snabbladdnings-
stationer langs utvalda vagstrackor i bl a Norrbotten och Véster-
botten.

Klimatnyttan av publika laddningsstationer ar stor. Enligt Naturvards-
verket har drygt 14 000 nya laddstolpar byggts ut i Sverige mellan
2015 och 2018, vilket har medfort en minskning av koldioxidutslapp
med cirka 43 000 ton per ar (cirka 3 ton per laddningsstation och
ar).

For kommuner finns goda mojligheter att paskynda utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur. En viktig del &r att erbjuda information och

stod for privata aktdrer och organisationer som vill bygga ut publika
laddningsstationer. Kommunen kan dven bistda med stdd vid ansokan
om bidrag fran Naturvardsverket och Trafikverket samt stalla krav pa
laddinfrastruktur inom ramen for exploateringsavtal med fastighets-
férvaltare och handelsagare. En regional aktor kan med fordel bista

med tips och rad vad géller ansokan om medfinansiering for publika
laddningsstationer.

”Klimatnyttan
av publika
laddningsstationer
Gr stor”

Kommunstorlek
Alla

Utférare

Storre arbetsgivare,
fastighetsforvaltare,
handelsagare mfl

Malgrupp
Medborgare

Referenser

Ett tydligt exempel pa hur den
offentliga sektorn kan bidra till
utvecklingen finns att hamta i
Stockholms |an dar Energirad-
givningen Stockholm har tagit
fram guider som ger stegvisa
tips for arbetet med upphand-
ling och installation. | guiderna
finns dven vagledning for an-
sokan om ekonomiskt bidrag.
Lds gdrna mer pd Energirddgiv-
ningen Stockholms hemsida.

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser

Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://energiradgivningen.se/fixa-laddplats/
https://energiradgivningen.se/fixa-laddplats/

UPPHANDLINGSKRAV PA TRANSPORTER

Genom att stélla krav pa de transporter kommunen upphandlar
direkt, och indirekt, kan kommunen bidra till 6kad efterfragan pa
férnybart och fossiloberoende.

Ganska ofta ingar transporten som en del av kopet vid kop av en
vara eller tjanst. Utgor transporten en vasentlig del boér daven dessa
kop beaktas. Bara genom att fragan stalls kommer miljé upp pa
agendan hos leverantdrerna.

Fraga vilka forslag leverantérerna har for att minimera tran-
sporterna. Ett satt att underlatta for akeriet att optimera sina rutter
ar att ha ett flexibelt varumottagande, till exempel leveransboxar.
Fraga om leverantorerna kan anvdnda cykelbud eller kollektivtrafik.

Kommunen kan exempelvis stélla krav pa fordon, drivmedel, koldi-
oxidutslépp for fordonen eller att chaufférerna ska ha gatt sparsam
korning-utbildning. Forslagsvis anvands en kravtrappa som inled-
ningsvis utformas med exempelvis bor-krav som ger bonuspoang vid
utvardering av upphandlingen. Kraven bor utformas sa att det [6nar
sig for entreprendrer att successivt utdka sin flotta med fossil-
oberoende fordon eller maskiner.

Kostnaden for atgarden bedéms som liten och bestar av arbetstid

for att ta fram och utvardera upphandlingskraven. Det har visat sig
att hogre krav inte behover innebéara hogre kostnader, men det &r

viktigt att stélla rimliga krav och skapa forutsagbarhet.

Det underlattar for leverantoren att fa tydliga och enkla krav som
anvands av flera kunder. Samverkan mellan kommuner och aktorer
ar darfor positivt liksom att anvanda sig av eller inspireras av
Upphandlingsmyndighetens forslag pa krav.

”Det har visat sig att
hégre krav inte
behéver innebéira hogre
kostnader, men det dr
viktigt att stdlla rimliga
krav och skapa
forutscigbarhet.”

Kommunstorlek
Alla

Utforare

Kommunkoncernen
Malgrupp
Kommunkoncernen
Referenser

Stockholms stad har arbetat
framgangsrikt med att stalla
upphandlingskrav. De har dven
tagit fram inspirationsskriften
Klimatsmarta resor och trans-
porter till féretag dar du kan
hitta inspiration kring vad du
kan tanka pa.

Annu mer inspiration kring
kravstallande finns i Vagledning
for transportkopare.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://old.upphandlingsmyndigheten.se/hallbarhet/stall-hallbarhetskrav/
https://nmc.a.se/wp-content/uploads/2018/09/mfv061-klimatsmartaresor-webbpdf.pdf
https://nmc.a.se/wp-content/uploads/2018/09/mfv061-klimatsmartaresor-webbpdf.pdf
https://www.lansstyrelsen.se/vastmanland/tjanster/publikationer/2020/vagledning-for-transportkopare.html
https://www.lansstyrelsen.se/vastmanland/tjanster/publikationer/2020/vagledning-for-transportkopare.html

HALLBAR ARBETSPENDLING

Grunden for att framja hallbar pendling for anstéllda &r kunskap om
deras transportsatt och resvagar. En analys av langden och frekven-
sen av resorna kombinerat med fardslag, mojliggor ratt insatser for
storsta méijliga klimateffekt.

Med mer effektiva pendlingsresor skapas béttre tillganglighet till
och fran tatort, med mindre trangsel pa infartsleder. Det finns ocksa
stora halsovinster i att medarbetare gar och cyklar mer i vardagen.

Resvaneundersékning: hur langt pendlar medarbetarna idag och
med vilka transportsatt?

Intern kartldggning: hur manga har parkeringsforman, milersattning
for egen bil i tjanst?

Alternativa férdsdtt: Hur manga har 15-30 minuters cykelbar vag till
jobbet och hur manga har 500-1000 m till en kollektivtrafikhallplats?
Ar jobbet méjligt att utféra pa distans?

Utifran nuldget kan man sedan rékna pa vilka grupper av med-
arbetare vars resmonster ger storst klimateffekt att fordndra. Sedan
kan man borja erbjuda alternativen: forbattrade cykelstéll, anpas-
sade arbetstider for kollektivtrafiken, fornybart drivna tjanstebilar
for bilburna pa langa avstand, mojlighet att arbeta pa distans, battre
information om kollektivtrafiken och plattformar for samakning. Se
dven atgarderna ”“Cykelvanlig arbetsplats” och “Formanscyklar”.

Matbarheten blir hdg om man har en bra resvaneundersékning i
grunden, och en analys som méter klimateffekt och kostnader. Detta
kan t ex visa effekten av att satsa pa ett fatal anstallda med lang
fardvag och majlighet att byta fardsétt eller byta till férnybart driven
tjanstebil, vilket man kanske inte tanker pa annars.

Kostnader bestar av en analys, och tid for att férankra beslut om att
ersdtta anstalldas parkeringsforman och milersattning for egen bil i
tjdnsten med fossilfria tjanstefordon. Men det kan ge stora fordelar i
slutandan.

”Stora hdlsovinster
ndr medarbetare
gdr och cyklar mer
i vardagen”

Kommunstorlek
Alla

Utforare

Kommunkoncernen

Malgrupp

Anstéallda i kommunkoncernen

Referenser

CERO-analys med klimat- och
ekonomiska effekter kan goras
av t ex Zeromission

Handlingsplan for hallbart
resande i Linkdpings kommun

Fér mer info, kontakta
Anna Lindén

2030-sekretariatet
info@2030sekretariatet.se


https://zeromission.se/tjanster/cero-minska-utslapp-och-kostnad-for-resor-i-tjanst/
https://www.linkoping.se/globalassets/kommun-och-politik/hallbara-linkoping/hallbart-resande/grona-resplaner/gron-resplan---handlingsplan.pdf?4a9958
https://www.linkoping.se/globalassets/kommun-och-politik/hallbara-linkoping/hallbart-resande/grona-resplaner/gron-resplan---handlingsplan.pdf?4a9958

MOBILITET SOM TJANST

Mobilitet som tjanst (mobility as a service Maa$) ar ett samlings-
namn for delade mobilitets-tjanster. Det innebér att anvandarna
erbjuds ett brett spektrum av mobilitetslosningar som samlas pa en
gemensam plattform, exempelvis en mobilapp. Exempel pa tjanster
som kan inga i paketet ar tillgang till bilpool, kollektivtrafikresor, el-
drivna cyklar och lastcyklar, taxiresor, hemleverans av varor och
smarta system for samakning. Gemensamt for mobilitetstjansterna
ar att de utgor ett alternativ till privatbilen. Syftet ar att underlatta
for ett liv utan bil genom att mojliggora for flera olika alternativ
beroende pa den enskilde resenarens behov och dnskemal.

Utvecklingen av mobilitetstjanster kan bidra till att minska antalet
privatbilar i Norrbotten och Vasterbotten. Det syns tydligt i Goteborg
dér flera pilotprojekt har genomforts med samlade mobilitets-
tjdnster. Redan 2013 genomfordes ett férsok med tjansten Ubigo
som innebar att anvandarna fick tillgang till ett stort antal mobilitets-
|6sningar som gick att boka via mobilen. | projektet ingick ett hund-
ratal deltagare som till stor del utgjordes av tidigare vanebilister.

Nar projektet utvarderas svarade cirka 19 av 20 deltagare att de var
ndjda med tjansten och att de ville vara kvar som betalande med-
lemmar. Majoriteten av deltagarna minskade sitt bilresande under
forsoksperioden och pa totalen var bilresandet lagre dn genom-
snittet i Goteborg.

Idag finns ett stort utbud av aktérer pa marknaden med liknande
tjanster. Daribland EC2B som liksom Ubigo erbjuder ett stort utbud
av mobilitetstjanster samlade i mobilen. Aven i sma och mellan-
stora kommuner finns stor potential och under det senaste aret har
mobilitetstjanster i form av MaaS lanserats i bland annat Linkdping
och Lund. Utvarderingar av de olika tjansterna visar att anvdndarna i
regel 6kar sitt resande med andra fardmedel an privatbilen. Viktigast
tycks tillgdngen till bilpool vara dar utvarderingarna visar att varje
bilpoolsbil ersatter mellan 7 och 15 privatbilar. Uppgifter fran
Trafikanalys visar aven att ett medlemskap i bilpool medfor att en
tidigare privatbilist minskar sin arliga korstracka med 30-60 %.

Samlingstjanster som Ubigo och EC2B kan med férdel initieras av
offentliga aktorer. Eftersom tjansterna finansieras av anvandarna ar
det konstandsneutralt for kommunen. Initialt kan det dock krdvas en
viss arbetsinsats for upphandling, projektledning och samordning.

”Positiv inverkan
pa miljén och
hdlsan eftersom det
bidrar till ett minskat
bilresande och
nya resealternativ for
anvéndarna”

Kommunstorlek

Framst storre kommuner
Utforare
Kommunkoncernen i sam-
arbete med aktor/leverantor
Malgrupp

Medborgare

Referenser

Svenska Miljdinstitutet IVL har
nyligen gett ut en guide for
mobilitetstjanster med rad fill
kommuner och fastighetsagare
om att utveckla mobilitetsat-
gdrder i bostadsomraden. Lads
gdrna guiden i sin helhet samt
om Linkdpings kommuns arbe-
te med MaaS.

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser
Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://www.ivl.se/publikationer/publikation.html?id=6201
https://klimatkommunerna.se/3941-2/

PARKERINGSPOLICY OCH FLEXIBLA PARKERINGSTAL

Planering och reglering av parkeringsplatser ar ett effektivt verk-
tyg for att paverka stadens karaktar, hushallning med mark, fard-
medelsval och resvanor. Med prioriterande val kan utbud och reg-
lering av parkering anvandas for att styra tillgdngligheten i en mer
hallbar riktning, men da kravs ett strategiskt arbete med lampliga
verktyg som tidsreglering, zonindelning med avgiftsnivaer, infarts-
parkering, parkeringstal vid nyproduktion och angoringsparkering
etc.

Ett bra satt att inleda arbetet ar att ta fram en parkeringspolicy som
pekar ut den langsiktiga inriktningen for arbetet med parkering samt
inkludera arbetet med betalning av fordons-laddning pa kommu-
nens parkeringsplatser. Men en parkeringspolicy kan kommunen

ta ett helhetsgrepp om parkeringssituationen och satta in atgarder
som framjar ett hallbart resande och ett mer effektivt utnyttjande
av marken. Det géller i synnerhet i de mest centrala delarna dar
konkurrensen om mark kan leda till en konflikt mellan fértatning och
parkering. Genom att styra bort parkeringen fran de mest centrala
delarna av kommunen kan marken frigoras for andra funktioner som
bostdder, butiker, restauranger, motesplatser och gronska.

For att utnyttja marken sa effektivt som mojligt kan kommuner
arbeta med sa kallade flexibla parkeringstal. Det gor det mojligt for
fastighetségare att fa ett lagre parkeringstal genom att vidta atgarder
som underlattar for de boende att bo utan bil. Ett exempel pa detta
ar Malmo stad som har infort en parkeringspolicy som ger mojlig-
het till sénkta parkeringstal forutsatt att det infors atgarder som
uppmuntrar till hallbara fardsatt sdsom gratis medlemskap i bilpool,
lanecyklar, subventionerad kollektivtrafik och leveransskap.

Aven i Umed finns méjlighet till sdnkta parkeringstal i utbyte mot
mobilitetsatgarder. Dar har kommunen infort sa kallade "gréna
parkeringskdp” som innebar att exploatdrerna har mojlighet att kdpa
sig fria fran parkering genom att teckna ett avtal med kommunen.
En del av betalningen gar till att kommunen anordnar parkering pa
annan mark medan den dvriga delen gar till att finansiera atgarder
som bidrar till ett hallbart resande sasom utbyggnad av gang- och
cykelinfrastruktur. | Umea kan fastighetsdgarna reducera parkerings-
talen med uppemot 40 % genom att tillampa grona parkeringskop.

”Med en parkerings-

policy kan kommunen ta

ett helhetsgrepp om
parkeringssituationen

och sditta in atgéirder som

frémjar ett hallbart

resande och ett mer

effektivt utnyttjande
av marken”

Kommunstorlek
Framst storre kommuner

Utférare

Kommunkoncernen

Malgrupp

Medborgare

Referenser

Arbetet med att fram en parke-
ringspolicy ar omfattande och
kraver expertkompetens i form
av konsultstod.

Las garna mer om Malmo stads
och Umea kommuns arbete
med parkering.

Fér mer info, kontakta
Bjorn Sax Kaijser
Sweco
bjorn.saxkaijser@sweco.se


https://malmo.se/download/18.492e6d8f17575ea6e891502f/1607419851022/Policy%20och%20norm%20för%20mobilitet%20och%20parkering%20antagen%20september%202020.web.pdf
https://www.umea.se/download/18.2bd9ced91726ea4d7b4520/1592486959591/Parkeringsnorm%20för%20Umeå%20kommun.pdf

HALLBARA BESOKS- OCH TURISTRESOR

Ett arbete for mer hallbara bestks- och turistresor gynnar framfor
allt det lokala naringslivet, men bidrar ocksa till att begrdansa 6kning-
en av bil- och flygresor.

Insatser for mer hallbara bestks- och turistresor kan handla om
information om hallbara fardsatt till beséksmalen, paketresor med
hallbara fardmedel, och anpassad tidtabell under turistsasong.

Det &r av stor vikt att potentiella besokare tidigt far information

om vilka maéjligheter det finns till att valja hallbart resande. P3 olika
webbsidor for evenemang, besdksmal och allman turistinformation,
bor information om hur man tar sig till besoksmalet pa ett hallbart
satt synas tydligast och overst, dven om det inte ar det vanligaste
sattet att ta sig dit. Sddana metoder har visat sig ha en faktisk paver-
kan pa hur manniskor beter sig genom sa kallad "nudgingeffekt”.
Nar det géller information ar det ocksa viktigt att samarbeta med
de reseplanerare som finns och se till att de har ratt information om
exempelvis maojliga cykelvagar.

Genom att paketera resorna blir det |lattare for besdkaren. Paket-
resor med hallbara fardmedel kan exempelvis besta av paket med
overnattning pa flera platser, tag/buss daremellan och cykelut-
hyrning. Under turistsdsongen bor utdkad kollektivtrafik anpassad
till besdkare och stora besdksmal 6vervagas. Det kan exempelvis
handla om att erbjuda skyttelbussar fran station/resecentrum och
besdksmal. For att underlatta kollektivtrafikresandet skulle ett
koncept kring speciella sdsongskort eller norrlandskt interrailkort
kunna tas fram i samarbete med kollektivtrafikoperatorer.

Ansvarig for atgarderna ar aktdrer inom besdksnaringen saval de
som driver olika destinationer och beséksmal som kommun och
kollektivtrafikoperator som star for kringtjanster.

Kostnaden beror pa val av atgard, men informations- och samord-
ningsatgarder ar generellt satt kostnadseffektiva. Den ekonomiska
nyttan beddms som stor da atgarden gynnar det lokala naringslivet,
samtidigt som den bidrar till att begransa ékningen av bil- och
flygresor.

”Genom att paketera
resorna blir det Idttare for
besoékaren”

Kommunstorlek
Alla

Utférare

Destinationsbolagen
Malgrupp

Turister

Referenser

Nagra exempel:

For information om att valja
hallbara fardsatt forst,

se Resa- Visit Varberg.
Skyttelbuss-service finns exem-
pelvis i sommarturiststaderna
Trelleborg- Palmbussen och
Stromstad- Parkeringsbuss.

| Skdne och pa Oland finns
manga exempel pa privata
naringsidkare som erbjuder
cykel- och vandringspaket.
Destination sédra Arefiillen
med sin vision 2030 &r ocksa
ett bra exempel pa arbete med
utvecklingen av en hallbar
destination.

Fér mer info, kontakta
Karin Neergaard

Trivector
karin.neergaard@trivector.se


https://www.visitvarberg.se/arkiv/resa.html
https://www.visittrelleborg.se/palmbussen/
https://www.stromstad.se/trafikochinfrastruktur/trafikochgator/parkering/parkeringsbuss.4.14c03e7214b314b68823d8ca.html
https://sodraarefjallen.se/vision-2030/

