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Forord

Energimyndigheten har mellan 2008-2011 drivit programmet

Uthallig kommun dar 66 av Sveriges 290 kommuner deltagit. Kommunerna
har sedan delats in i olika regionala grupper (kluster). Norrlandsklustret bestar
av kommunerna Pited, Lycksele, Storuman, Ornskdldsvik och Are.

Det 6vergripande malet for programmet Uthallig kommun 4r att bidra till en hallbar energianviandning

inom ett energisystem som ar tryggt, kostnadseffektivt och ger 14g negativ inverkan pa hilsa och miljo.

I klustret f6r 6vre Norrland valde kommunerna att arbeta med ett eget temaomrade: Hallbara transporter
i Norrland. Aven Avesta och Borlinge kommun anslét sig till det temaomradet. Hallbara transporter ar en
utmaning for manga kommuner, framfor allt kommuner med ldnga avstand, gles befolkning och bristfallig
kollektivtrafik. Men det finns kommuner bade i Sverige och Europa som under de senaste 15 aren

kommit ldngt. De 4r goda exempel att lara och inspireras av ndr man ska starta projekt och aktiviteter

som syftar till hallbara och energieffektiva transporter och resor.

I projektet Hallbara transporter i Norrland erholl kommunerna externt stod for att planera och organisera
ett utvalt projekt i hemkommunen. SUMO - System for utvdrdering av mobilitetsprojekt* ar metoden som
anvéndes for planering och uppféljning. Verktygen som gavs till kommunerna inom ramen for detta arbete
har dven tillimpats i flera andra exempel i denna skrift. Eftersom de flesta deltagande kommunerna dnnu
inte hunnit genomféra sina projekt si &r det endast Ornskéldsviks aktivitet som beskrivs i exempel-

samlingen.

Denna exempelsamling ska ses som ett komplement till den Idébok for kommunalt transportarbete som
tagits fram inom Uthéallig kommun. I samlingen presenteras ett antal goda exempel dar man pa ett

lyckosamt satt har arbetat med projekt och aktiviteter som syftar till att 6ka det hallbara resandet.

Ulrika Lundberg, klustersamordnare
NENET, Norrbottens Energ

“Med mobilitetsprojekt avses projekt som pa olika sétt forsoker paverka transporter,
resvanor och trafikantbeteende s& att de sker mera miljdanpassat och miljévanligt.
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Kommunerna och projekten inom temaomradet

Temaomradet inleddes med en workshopserie som omfattade tre aspekter av
hallbara transporter; effektivisering, férnybara drivmedel och samhéllsplanering.
Dessa kopplades till aktuella kommunala insatsomraden som kommunal sparcoach,

bilpooler, kollektivtrafik, mobility management®, resefria méten etc.

Efter genomgéangen seminarieserie fick prioriterat inom respektive kommun. Till arbets-
kommunerna vilja intressanta insatsomraden. De grupperna anlitades dérefter en extern konsult som
tvad omraden som valdes var Samordning av transporter jobbade med grupperna under ca tre ménader.

och Beteendepaverkan. De kommuner som valt samma Konsulten hjalpte till med att planera projekten i
insatsomrade delades sedan upp i tva arbetsgrupper enlighet med SUMO och bistd med goda rad och

for att sedan vilja ett projekt som kéndes aktuellt och handledning.

“Mobility management ar ett koncept for att framja hallbara transporter och péverka bilanvandningen genom att forandra resenéarers
attityder och beteenden. Grundlaggande fér mobility management ar "mjuka” atgarder, som information och kommunikation,



Kommunprojekt

Kommun ‘ Valt projekt ‘ Motivering

Avesta Méte- och resepolicy Ett tidigare beslut fanns i kommunen om framtagande av
ny resepolicy. Det forsta utkast som arbetades fram hade
dalig koppling till kommunens miljdméal och behandlade t ex
inte resfria méten och man s&g behov av att policyn skulle
vara mer styrande med hansyn till miljdeffekter av resandet.
Framtagandet av en ny métes- och resepolicy valdes darfor
som projekt.

Borléange Resepolicy Nuvarande resepolicy for Borlange kommun &r fran 1996 och
ansags inte vara allméant kand bland de anstallda. En tidigare
resvaneundersokning visade att flertalet anstéllda saknade
kunskap om kommunens interna bilpool. Omstéllningen fran
fasta bilar till anvandning av bilpoolen upplevdes ocksé ga
trogt. En omstart med framtagande av en ny resepolicy
anségs darfér behovas.

Lycksele Samordning av lokaltrafiken, samt  Kommunen vill géra det mojligt for fler att resa kollektivt, bade
inférande av en ringbuss for att minska trafikens miljopaverkan, spara resurser och
for att dka tillgangligheten i kommunen. Genom att 6ppna
upp tidigare slutna kollektivtrafikforbindelser for specifika
malgrupper till samtliga resenérer ar malet att servicen till
medborgarna ska oka, utan att kostnaden gor det.

Pitea Kartlaggning och samordning av Vid versyn av kommunens koldioxidutslapp framkom att

kommunens transporter transporterna stod for den allra storsta delen, ca 70 %. For
att kunna effektivisera de kommunala transporterna, minska
utslappsméngden och &ka tillgangligheten med kollektivtrafik
behdvs en kartlaggning av dagens situation. Kartlaggningen
syftar till att ge underlag f6r anpassade I6sningar och
understka potentialen f6r samordning. Pited kommun har som
manga andra norrlandskommuner sarskilda forutsattningar
vilket gor det svart att direkt applicera I16sningar som fungerat
pé andra héll i landet.

Storuman Resepolicy Kommunen har i dagslaget en gammal resepolicy som inte
efterlevs. | samband med arbetet i Uthéllig kommun startade
funderingar kring vad som var viktigt och méjligt att paverka.
Resepolicyn identifierades som en angelagen atgéard for att
framja resfria méten, nadgot som ar aktuellt med tanke pé de
langa avstanden inom kommunen.

Are Forslag till nytt linjenat for Kopplat till Are Vision 2020 finns mal om att 55 % av de

lokaltrafiken besokare som anlinder till Are ska komma med tag. Att 6ka
andelen besdkare som kommer utan bil ses som en éver-
levnadsfraga for att dverhuvudtaget kunna hantera planerade
tillvaxtvolymer, utan medféljande trafikkaos. For att detta ska
kunna bli verklighet behéver kollektivtrafiken inom destination
Are utvecklas.

Ornskéldsvik Hélsotrampare Ornskéldsvik har valt att arbeta med Halsotrampare med
anledning av &tgérdens potential att astadkomma férbattringar
bade inom miljé och for personalens halsa. Atgarden har aven
mojlighet att sprida effekterna och ge ringar pé vattnet genom
att uppmuntra ett halsosamt resande.

Norrbottens energikontor AB, Kungsgatan 46, 972 41 Lulea, Tel 0920-20 02 60, nenet.se




Om att starta och driva projekt

| Sverige finns 290 kommuner, alla med olika férutséttningar. Samtidigt finns det

manga likheter mellan flera kommuner och manga delar ocksd samma problembild

vad géller transportfragor. Utveckling av héllbara transporter, som dessa projekt

behandlar, &r ndgot som manga kommuner arbetar med i ndgon form. Det bér darfor

finnas goda forutséttningar fér utbyte av erfarenheter och mojlighet att lara

av varandra.

Att tinka pa vid kommunala projekt:

* Manga kommuner saknar en aktiv dialog med andra
kommuner inom dmnesomradet, vilket innebar att de
saknar struktur for utbyte av erfarenheter av tidigare
genomforda projekt. Madnga namner att de har méjlighet
att ta del av andra kommuners erfarenhet vid behov
eller att de skapat sina egna nétverk. Detta ar positivt,
men fordelen med organiserade natverk dr att informa-
tion om tidigare arbeten samlas in och distribueras. Pa
sé sitt behover inte inspirationen initieras, utan i ett val
fungerande nitverk kommer informationen per

automatik.

* Kommunikation ir en viktig del i férankring, kun-
skapsspridning och beteendepaverkan. Trots att manga
kommuner har tillgéng till intern kommunikations- och
marknadsforingskompetens avspeglas inte detta 1 varken
projektplan eller arbetsgrupp. Ett vanligt misstag ar att
endast planera for intern kommunikation. Extern kom-
munikation dr ocksa viktig i alla kommunala projekt,
sarskilt nar det handlar om beteendepaverkan. I projekt-
planeringen bor det darfor finnas en beskrivning av hur
och var projektet ska kommuniceras, saval internt som

externt.

¢ Precis som vid manga andra interna projekt inom
kommunen saknas ofta en formaliserad projektstruktur.
Arbetet utgor en del av ordinarie arbetsuppgifter varfor
projekten riskerar att fardigstédllas under tidsbrist,
skjutas pa framtiden eller rinna ut i sanden. Arbete som
bedrivs 1 projektform, av en eller flera arbetsgrupper och
med ett tydligt start- och slutdatum, tjanar ofta pa att
forses med projektspecifika, tidsbestdmda milstolpar.
En styrgrupp med kontinuerliga avrapporteringar fran
arbetsgrupperna bor dven finnas. Vanligt linjearbete
har, beroende péa forvaltning, ofta en styrgrupp knuten
till sig — forvaltningens ndmnd. Denna kan dven fungera
som styrgrupp for projektet genom kortare avstadmnin-
gar pd nimndmoten. Om det inte gar kan en mindre,
projektspecifik styrgrupp med relevanta beslutsfattare
tillsattas.

« En gemensam problembild och férankring av
arbetsséatt for att 16sa problemet dr nyckelfaktorer for
framgangsrikt genomforande av mobilitetsprojekt. Aven

om projektet bygger pa tidigare fattade politiska beslut
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ar det viktigt att rapportera till beslutsfattare och for-
troendevalda. Annars finns det risk att projektet inte blir

tillrackligt forankrat.

* Alla projekt bor inledas med en nulégesbeskrivning
eller féremétning. Dels for att planera insatser utifran
ratt forutsattningar, men aven for att kunna félja upp
projektet. Det ar viktigt att komma ihag att sadan
kunskapsinhdmtning ar tidskrédvande men ocksa oerhort
viktigt da den oftast sparar bade tid och pengar senare.
En val utford foreméatning ger ocksd argument till varfor
projektet behovs och kan fungera som stéd om man
under projektets gdng maste argumentera for varfor

resurser ska prioriteras till ett projekt.

* Medel utover budgeterad arbetstid, har stor paverkan
pa genomférande och resultat. Projekt utan tillsatta
medel riskerar att prioriteras ldgre avseende tid, 4n
motsvarande projekt med egen budget. Detsamma géller
krav pa resultat och utvéardering av projekt. Projekt med

tilldelad budget prioriteras hogre an de utan.

N

Kom ihag att extern kommunikation ar
viktigt @ven om projektet & kommuninternt.

Skapa en formaliserad projektstruktur med
arbetsgrupp och styrgrupp.

Sikerstall projektets forankring pa saval
tjanstemanna som politikerniva.



Kommunprojekt

Rekommendationer till kommuner som
planerar projekt inom hallbara transporter

En vadlgrundad projektplanering innebér att fundera i férvag 6ver styrkor, svagheter,

mojligheter och hot samt atgérda de eventuella luckor som finns. Samtidigt ska

mojliga framgangsfaktorer fér projektet tas med i berdkningen. Féljande rekommen-

dationer baseras pa slutsatser fran de olika kommunernas projektplanering samt

erfarenheter fran framgéngsrikt genomfdrande av tidigare mobilitetsprojekt.

Innan projektet startat:

¢ Kunskapsinh@amtning fran andra kommuners arbete
med liknande fragor, bade avseende planering, genom-
forande och utvardering, kan ge nya idéer och séker-

stalla att inte redan beprovade misstag begés igen.

e Forematning eller ndgon form av nuldgesanalys 4r en
hornsten for framgangsrikt genomférande. Féremat-

ningen kan belysa foljande:

- Vilka problem finns och hur kan dessa bést atgardas?

- Vad ar potentialen for olika atgéarder? Vilken atgéird
ger mest nytta till minst kostnad?
- Vad var utgdngsldget? Utan det ar det omojligt att

veta vad genomférda atgarder gav for resultat.

¢ For att veta om projektet blev lyckat eller inte behovs
nagon form av eftermétning. Den ska planeras innan
projektet genomfors for att sdkerstélla att mal och
indikatorer gar att méta i efterhand. Om det inte gar
att aterkoppla eventuella resultat minskar chansen

till framtida finansiering bade internt saval som fran
externa parter. Med knappa resurser dr det fortfarande
béttre att méata ett fatal indikatorer eller pd annat sétt
forenkla méatningar jamfort med att inte méata alls. Det
ar darfor viktigt att bade fore- och eftermatningar

prioriteras inom projektet.

Sakerstalla genomférande av projektet:

 Kontinuerlig avrapportering till beslutsfattare under-
lattar forankring av bade projektets genomforande och

finansiering.

 Arbetstimmar inom de aktuella projekten ar for de
flesta medverkande en av flera arbetsuppgifter. Att
sékerstalla arbetsgruppens tid for projektet, genom
exempelvis beslut fran avdelningsansvarig om att x
timmar i veckan av personens/personernas tid ska dgnas
at projektet dr viktigt for projektets genomférande. Pa
sé satt stills ocksa tydligare krav pa de inblandade att i
genomsnitt x timmar i1 veckan faktiskt ska tillagnas
projektet. Lika viktigt dr att tydliggéra och eventuellt
dven dokumentera it ex projektplanen vilka ansvar-
somraden som respektive person forvintas bidra med 1

projektet.

¢ Involvera kommunens informator i arbetet, om inte

1 arbetsgruppen sa for deltagande vid sarskilt avsatta
moten for avhandling av informations- och kommuni-
kationsinsatser. Tidigare erfarenheter visar pé att mot-
stridigheter och motstand till exempelvis inforandet av
policys som till en viss grad reglerar det egna resandet
med bil i tjinsten, ofta underlittas av tydlig information

och motivering till varfér de nya reglerna infors.

Norrbottens energikontor AB, Kungsgatan 46, 972 41 Lulea, Tel 0920-20 02 60, nenet.se




Kommunprojekt

Uppfinn inte hjulet igen - inhdmta kunskap
och erfarenhet fran andra kommuner som
jobbat med mobility management.

Utveckla och bredda projektet:

* Ta redan i projektplaneringsstadiet hansyn till
atgarder som eventuellt hor samman med och skulle
kunna kopplas ihop med det aktuella projektet. Redan
under fasen for projektplanering dr det bra att fundera
over informationsinsatser och ytterligare atgarder att

99

“koppla pa” projektet eller den planerade atgarden, for

att forstiarka effekten av projektet.

e Skapa en formaliserad projektstruktur. Anvand ex-
empelvis en referensgrupp som projektstod. Kollegors
tidigare erfarenheter, kontakter inom andra kommuner,
foretag eller andra tidigare samarbetspartners kan och
bor anviandas inom projektet. Det ar viktigt att sikra
upp deltagande personers tid for projektet. Genom en péa
forhand beslutad motesplan underlattas information om

nér och hur deltagarna ska bidra till projektet

* Arbeta med kommunikation externt, &ven om projektet
i sig behandlar interna fragor. Ett projekt kan ofta

fungera som goda exempel for andra, oavsett resultat.

Avslutningsvis:

« | projektvarlden ar det inte ovanligt med visstids-
anstillningar och budgetnedskérningar. Med skiftande
personal- och/eller ansvarsomraden kan vikten av tydlig
dokumentation inte nog poangteras. P4 si siatt under-
lattas kunskapsoverforing, savéal som uppfoljning och

utvardering av tidigare genomférda projekt.

Om projektet inte tillats ta plats:

¢ Arbeta med att aktualisera fragan. "Mjukare” fragor
gallande mobility management® kan ofta ha svart att
konkurrera om tiden i en organisation som traditions-
enligt varit fokuserad pa fysiska atgarder. Nyttan av att
arbeta med liknande fragor i form av kostnadseffektivitet
och att skapa ett hallbart transportsystem behover lyftas
fram for att 6ka kunskapen och vinna acceptans for att fa
tid att arbeta med det.

¢ Mal och st6d for arbetet. Nar det val finns kunskap och
acceptans om vikten av att arbeta med efterfragan saval
som utbudet av transporter, sa bor detta dven forankras
i kommunens 6vergripande mal och strategier. En
gemensam malbild och ett gemensamt angreppssatt for
att 16sa eventuella problem &r som tidigare beskrivet en

nyckelfaktor for framgangsrikt genomforande.

» Tydliga ansvarsroller och ritt kompetens. Mobility man-
agement och exempelvis arbete med resepolicy innefattar
ofta forvaltnings- saval som kompetensoverskridande
arbete. Detta dr nadgot som nér det fungerar, bidrar till
positiva synergieffekter genom att flera kompetens-
omraden samlas och bidrar med olika saker. Samtidigt
kan det vara ett praktiskt hinder och skapa problem
genom olika métesrutiner eller arbetstider. Genom att
tydliggéra vad inblandade parter forvintas bistd med
och till nér, samt ofta och aterkommande kommunicera
nyttan av deltagandet och syftet med arbetet, sa kan

liknande hinder minimeras.

“Mobility management &r ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilanvandningen genom att féréandra resenarers attityder och
beteenden. Grundlaggande for mobility management ar "mjuka” atgarder, som information och kommunikation,
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Kommunprojekt

Framgangsfaktorer for genomférande

Tydliga roller och ansvarsfordelning

Kontinuerlig avrapportering till beslutsfattare under-
lattar forankring av bade projektets genomforande och

finansiering.

Gemensam problembild och
vdldefinierade malgrupper

Det &r viktigt med en gemensam problembild 6ver for-
valtningsgranser, for politiker, tjansteméan och externa
aktorer. Projektet och val av atgédrder bor rikta sig mot
vildefinierade malgrupper, sa att ratt typ av atgard
riktas mot den malgrupp som har majlighet att forandra

sitt resande (eller sina verksamhetstransporter).

Vildefinierade och forankrade mal
och strategier

Det ska finnas vildefinierade och kommunicerade mal
och strategier for arbetet. Dessa bor vara forankrade
iledning savil som i den 6vriga verksamheten i stort.
Helst ska arbetet ha ett tydligt stod 1 6vergripande
strategier och planer (kommunal utvecklingsstrategi/
vision, o6versiktsplan, trafikstrategi, etc.).

En gemensam mélbild innebar att bade tjansteméan
och beslutsfattare befinner sig inom samma begrepps-
ramar. Forstaelsen for problemet och olika l6sningars
konsekvenser ar ett gemensamt ansvar som baseras pa
tidigare erfarenheter och fakta, men som ocksa kriaver

kunskap och forstaelse av underlaget.

Ratt kompetens

Det dr viktigt med ratt resurser och kompetens i arbetet.

Saval trafikplanerar-, milj6- och kommunikations-

kompetens behovs.

Tillrackliga finanser och stéd

Kom ihag att ett vilfinansierat projekt éverlag ar

ett prioriterat projekt. Extern finansiering kan agera
startskott for igdngsattning av atgidrder samt sékra
resurser for saval arbete som utviardering. Tank pa att
utvéarderingen kan visa pa effekter som dels motiverar
varfor den forsta atgarden genomfordes, samt varfor fler
atgarder av liknande karaktir bér genomféras i fram-

tiden (om sa ar fallet).

Langsiktiga atgarder

Atgirder kan startas i projektform men bér sedan
inforlivas 1 befintlig organisation och verksamhet. D& ar
det enklare att na synergieffekter med den traditionella
trafikplaneringen, paverka efterfragan och na

effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur.

Morot och piska

Om arbetet med atgiarder inom héallbart resande ska
vara effektivt s bor beteendepaverkande insatser
kombineras med fysiska atgarder. Erfarenheter visar att

det mest effektiva ar incitament kopplat till regleringar.

l/ Malen ska vara tydliga och kommunicerade.

Koppla projektmalen till andra befintliga
strategier i kommunen.

Avsitt resurser for firematning och
utvdrdering.
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Kommunprojekt

Beriaknade effekter

For berakning eller uppskattning av effekter &r det viktigt att kanna till bade den

potentiella malgruppens storlek och i vilken grad de faktiskt kan féréndra sitt beteende.

For att bedoma storleken pa den potentiella méalgruppen
for en cykla-till-jobbet kampanj bér man undersoka vem
som bor inom rimligt cykelavstand och anser sig kunna
cykla till jobbet. Behov av bil i tjdnsten, behov av att
hamta barn pa dagis, funktionshinder etc. kan gora det
mycket svart att borja cykla till jobbet &ven om man bor

inom rimligt avstand.

For att berdkna potentialen for atgarden kan erfar-
enheter fran liknande projekt anvindas. Exempelvis
hur manga deltagare som fortsatte cykla efter tidigare
kampanjer. De lokala forutsattningarna for ett hall-
bart resande kan dock variera mellan olika kommuner.
Vilken kvalitet en kommun har pa sin cykelinfrastruk-
tur paverkar givetvis effekten av en cykla-till-jobbet-
kampanj. Erfarenheter visar att generella kampanjer
kan resultera 1 en minskning av bilresor med 0,1-1 pro-
cent medan individuella kampanjer som hélsotrampare
visar pa storre mitbara effekter. Eftersom malgruppen
ar storre i de generella kampanjerna blir den totala ef-
fekten 4nda betydande.

For att sedan kunna berdkna effekten, dvs. fordndring

i bilresor, transporter eller koldioxid, méste man dven
ha kunskap om hur resvanorna ser ut innan en aktivitet
genomforts. Vid en foreméatning bor darfor foljande

kartlaggas:

 Utsldpp och energiforbrukning.

* Resta strdckor/transporter med olika fdardmedel
 Kostnader for resor/transporter med olika

o Fardmedel

* Attityder — vilja att dndra beteende

For detaljerade berikningar av koldioxidutslapp behovs
4dven kartldggning av dagens fordonsflotta. Nedan ges
exempel pa sammanstéllning av nuldgesbeskrivning

infor inférande av en ny resepolicy.

Koldioxidutslapp for fordon varierar kraftigt beroende
av drivmedel, fordonsstorlek och last, samtidigt som den
tekniska utvecklingen inom omradet gar starkt framét.

Darfor bor dessa faktorer uppdateras lopande.

Mil/anstélld | Ton CO2/anstélld | KWh/anstilld
Verksamhetsbilar 40 0,058 218 1478 37
Bilpoolsbilar 9 0,012 48 202 29
Hyrbilar 4 0,007 20 127 36
Privata bilar 16 0,030 102 386 24
Taxi 1 0,002 9 224 187
Buss 12 0,010 47 116 10
Tag 3 0,000 2 52 20
Flyg 106 0,154 (0,409 518 1830 17 Tabell 2.1 Exempel pé
med héghéjd) nuldgesbeskrivning av
kostnader, utsldpp och
Totalt 2009 191 0,53 964 4415 353 erergiforbrukning.
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Utvardering och uppfoljning

Utvardering ar nédvandigt for att kontrollera uppnadda resultat och dess bakom-
liggande orsaker. Utvardering och uppféljning ger ocksa underlag fér kommande
satsningar och effektiviseringar.

Att kunna visa pa resultat ar ocksa viktigt for att kunna
fortsitta arbeta med fragan, att fa fortsatt fortroende

och finansiering till fler atgédrder.

I manga verksamheter ar det sa att "det som méts dr det
som raknas” och det stimmer dven pa arbetet med
mobility management. En komplett utviardering viager
betydligt tyngre dn en allmin kéinsla av att nagot

gatt bra eller daligt. Trots detta ar just uppfoljning

och utvérdering ett omrade ddr manga kommuner och
verksamheter idag inte kommit sa langt, och dér for-

battringspotentialen &r stor.

Om krav pa utvirdering saknas och om resultatet fran
tidigare uppfoljningar inte bidrar till en aktiv kunskaps-
overforing, finns dven risken att uppfoljning och ut-
viardering negligeras och inte virderas pa samma sétt
som “riktiga” aktiviteter inom projektet. Utviardering

bor vara en sjilvklar del inom alla organisationer och

behover uppméarksammas. Ett satt ar att stalla tydlig-
are krav redan vid projektstarten. Vad inom projektet
behover utvarderas och hur detta ska ske? SUMO éar ett
verktyg som kan underléitta utvardering, men for att
vara tillampbart behover projekten redan frén start ta

hénsyn till detta och dven planeras utifran kriterierna i

SUMO. l/ Det som mits riknas.

Lagg resurser pa att berdkna effekter. Ett

projekt som inte visar nagot resultat far
dven marknadsforas internt pa ett sadant sétt; det ar svart att hivda att det har varit lyckosamt.

Utvardering dr med andra ord en del av projektet och bor l/

inte mojligt att utvardering tar mer tid dn sjilva

projektet, da utviarderingen ar en del av projektet.



Goda Exempel - Sverige

Hdir presenteras exempel pd projekt som genomforts runt om i Sverige.

Dessa har valts ut ddrfor att de visar pa planering, organisation, genomférande

och uppféljning av projekt inom Hdallbara transporter. Oavsett var i landet man

befinner sig finns ett antal nyckelfaktorer som dr nédvdndiga for att projekt ska

vara framgangsrika och for att man ska kunna redovisa resultat.

Smart Trafikant i JonkOping

Smart trafikant i Jonkdping har varit ett led i regionens arbete med hallbart resande.
Malet var att trafikens negativa miljéeffekter skulle minska, samtidigt som till-

gangligheten for alla grupper i samhallet behdvde férbattras samt att tidigare

uppsatta mal for trafiksékerheten skulle uppnas.

Om projektet

Projektets syfte var att paverka det faktiska resandet
och val av fardmedel. Aktiviteter och kampanjer skulle
skapa ett langsiktigt hallbart resande och fa s& manga

som mgjligt att bli medvetna om sina resval.

Smart trafikant bestod av ett stort antal atgiarder och
aktiviteter for att paverka invanarnas resvanor. De fyra

huvudsakliga delprojekten var:

* Hushdllskampanjer
» Cykelkedjan
* Ga och cykla till skolan

» Foretagsradgivning

Bakgrund

Jonkoping arbetar sedan ar 2000 med en stads-
byggnadsvision och méalsidttningen att Jonkopings
stadskdrna ska bli Skandinaviens mest attraktiva i sin
storlek. Arbetet bedrivs med ett stort matt av samarbete

mellan olika aktorer.

En viktig del 1 arbetet med stadsbyggnadsvisionen var
att skapa ett hallbart resande. I och med detta togs dven
beslut om att arbeta med mobility management och

hallbart resande.

2004 startade planeringen av och férankringsarbetet
med hallbart resande. Smart Trafikant blev en atgard i
Klimatinvesteringsprogrammet fér Jonképings kommun.
Infér uppstarten av projektet togs en handlingsplan fram
som syftar till att ge stéd at projektledare och medar-
betare inom projektet. Det ddvarande samarbetet bestod
av Vagverket och Jonkopings kommun och syftet var att
kartlagga vilka atgarder som borde genomforas. Arbetet
startade darfor med en resvane- och attitydundersékning
som sedan ockséa blev foreméatning till SUMO och
grunden for den handlingsplan som togs fram, vilken
aven inkluderade fardiga mallar for utviardering av
foreslagna atgéirder. Detta for att underldtta kommande

utvarderingar.
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Samarbete och organisation

Handlingsplanen togs fram i samrad med lokala aktorer,
sé att deras intressen och lokala férutséattningar skulle
samspela med de atgarder som sedan foreslogs.

Smart Trafikant var ett samarbete mellan:

» Jonkopings kommun

» Vidgverket Region Sydadst

e Jonkopings Linstrafik AB

* Regionforbundet Jonkopings lan

o Ldnsstyrelsen

Parterna forband sig att bidra med ekonomiska och/eller
personella resurser. Jonkopings kommun definierades
som projektigare med yttersta ansvaret for ekonomi

och budget. Mobilitetsarbetets olika nyttor speglade de
olika aktérernas ansvars- och intresseomraden. Infér
projektstarten anséktes och beviljades d4ven ekonomiskt
stod fran Naturvardsverkets Klimatinvesteringsprogram
(KLIMP).

Projektdeltagarna delades upp i en styrgrupp och en ar-
betsgrupp. Arbetsgruppen traffades en gadng i manaden
och styrgruppen var tredje ménad. Styrgruppen beslu-
tade om inriktning pé atgarderna och arbetsgruppen ar-

betade med planering och genomférande av aktiviteter.

Resultat

Den utvdrdering som genomforts visar att projektet
bidragit till att fordndra hur invdnarna reser inom
kommunen. Andelen resor med bil har minskat fran 58
procent till 55 procent mellan 2005 och 2008. Andelen
resor med cykel har under samma period ¢kat fran 13
procent till 17 procent. Detta innebar en arlig minskning

av koldioxidutslapp med ca 1000 ton.

Erfarenheter

Avstamningarna mellan styrgrupp och arbetsgrupp

har varit viktiga for projektets riktning och arbetssétt.
Vid tva tillfdllen har dven en extern processledare med
erfarenhet av projekt inom hallbart resande deltagit vid
avstamningarna. Projektets styrkor och svagheter har
dokumenterats genom en enkdtundersokning till delta-

gande parter.

Projektets styrkor ansigs vara att manga aktorer star
bakom samarbetet, den goda ekonomin samt konkreta
delprojekt/atgéarder. Som de stérsta svagheterna angavs
avsaknaden av kopplingen till fysiska atgéarder och bris-

tande engagemang fran nagra parter.

For att na en langsiktig forandring &r ett processinriktat
planeringsarbete avgorande. Arbetet med hallbart
resande kraver langsiktiga mal och fungerande processer
ar darfor viktigt. En dterkommande fraga under projekt-
tiden var alltsa hur Smart Trafikant skulle kunna ga
fran projekt till process. Att Smart Trafikant resulterade
i en tillsvidaretjanst pa stadsbyggnadskontoret blev en

viktig forutsattning for detta.

Minst en tredjedel av ett tjansteforetags
koldioxidutslapp kommer fran personalens
resor till fran och i arbetet.

En parkeringsplats till en anstalld kostar
lika mycket per ar som kontorsrummet.

Den som tar hilen till jobbet Idper femtio
procent higre risk att drabbas av hjartin-
farkt @n den som cyklar, gar eller aker buss.
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Arbetet med hallbart resande &r forankrat och kommer
att fortsidtta inom organisationen Jonkopings

kommun pé ett strategiskt plan. Ett ytterligare steg
iratt riktning for att arbeta strategiskt med stads-
planering &r att politikerna i Jonképings kommun har
skrivit pa Aalborgsatagandena, vilka ger ett ramverk
for den fortsatta utvecklingen av staden. Det har ocksa
fattats beslut om att ta fram en kommunikationsstrategi
for stadens trafik inom ramen fér Stadsbyggnadsvision
2.0. Kommunikationsstrategin kommer att medfora att
trafikplanerare och stadsplanerare far ett gemensamt
fokus pa resandet i staden, nagot som tidigare framst

varit en fraga for trafikplaneringen.

SUMO

Smart Trafikant har utviarderat samtliga delprojekt
enligt SUMO 1 syfte att mgjliggéra uppféljning och
jamforelse av mél, kunna lira av resultaten och samla
data for vidare analys. Anvandningen av SUMO har
gjort att projektledningen redan under projekttiden
kontinuerligt kunnat utvérdera kampanjerna. Pa sa satt
har SUMO varit ett viktigt stod som beslutsunderlag vid

val av inriktning pa aktiviteterna.
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Halsotrampare inom landstinget i Uppsala

Halsotrampar-satsningen gar ut pa att 6vertyga vanebilister eller de som pendlar
med kollektivtrafik att istallet cykla till jobbet under ett ars tid och om mgjligt aven

fortsattningsvis.

Om projektet

Efter att de inbitna bilisterna och kollektivtrafikresenér-
erna skrivit pa ett kontrakt om att pendla med cykel
minst tre dagar per vecka under ett ar, erholl de bl.a.
cykeldator, cykelhjalm, regnkléader, och hilsotester fore
och efter testaret. Under testaret och de efterféljande
aren gjordes uppfoljningar av det faktiska cyklandet och
uppmuntringspresenter delades ut till de som cyklade

langst, oftast etc.

Halsotrampar-projektet i Uppsala startade 2003 med
120 deltagare. Redan tidigt stod det klart att de flesta
klarade utmaningen att cykla till arbetet — samt att de
4ven fortsatte att cykla efter projektets slut. Den forsta
gruppen foljdes arligen upp av nya grupper och idag har
totalt 480 anstéllda ingatt i projektet.

Bakgrund

Ett landsting alstrar ett stort antal transporter och resor
genom anstéllda och patienters resor samt genom sina
varutransporter. Uppsala ldns landsting har sedan 2002
arbetat med ett program for att minska miljéeffekterna
av sitt resande, vilket initierades av en transportutred-
ning som genomfordes 2001. Denna utredning visade
bland annat att 10 procent, ca 1000 anstéllda, i Uppsala
lans landsting pendlade med bil trots att de hade mindre
dn 3 km mellan hemmet och arbetsplatsen. Potentialen
for att fa fler att cykla bedémdes ddrmed som héog. En av
de tio dtgdrderna i det efterfoljande atgardsprogrammet
var ett s.k. Halsotrampar-projekt.
Halsotrampar-projektet genomfordes en géng per ar
mellan 2003 och 2008. De forsta aren deltog ca 100
cyklister per omgéng foljt av ca 50 st. de senare

omgéangarna.

Resultat

83 procent av deltagarna har fullfoljt sitt uppdrag att
cykla minst tre dagar per vecka under testaret. Trots
att det inte d4r nigra langa avstand det handlar om —
deltagarnas genomsnittsavstand till arbetet 4r 3 km -
har detta lett till positiva effekter pa personalens hilsa,
minskat behov av parkeringsplatser, lagre utslapp av

koldioxid och ekonomiska besparingar for landstinget.

Enligt genomférda hilsotester har 50 procent av
deltagarna fatt en férbattrad kondition. Enligt officiell
sjukstatistik for de tva forsta drens testgrupper min-
skade dessutom sjukskrivningsdagarna fran 10 till 3
dagar per hilsotrampare. Bland de totala anstiallda inom
landstinget har korttidssjukskrivningen varit i stort sett
konstant under de aktuella dren. Den minskade sjuk-
franvaron har inneburit att landstinget sparat miljontals

kronor per ar.

Utvarderingen som genomfordes for aren 2003-2006
visar att ca 65 procent av deltagarna fortsatt att cykla

4ven efter avslutat projekt.

Hélsotramparnas cyklande har lett till en minskning

av 0,17 ton koldioxid per deltagare under testaret, och
0,13 ton per deltagare under de foljande dren. Den totala
arliga effekten pa utsldppen av koldioxid beridknas till
55 ton under 2008. Dessutom har behovet av parkerings-

platser minskat kraftigt.
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Framgangsfaktorer

Hdlsotrampar-projektet i Uppsala har varit en
framgangssaga. Sedan starten 2003 har 480 anstéllda
deltagit i projektet och 400 av dessa har fullfoljt sitt
uppdrag, att under ett ar cykla till och fran arbetet
istéllet for att kora bil eller dka kollektivt. Manga har
dérefter fortsatt att cykla. Projektet pagick under fem ar
och positiva langtidseffekter kan ses for fardmedelsval,

emissioner, hilsostatus savil som sjukfranvaro.

Framgangsfaktorer har varit att deltagandet bygger
pa frivillighet och tydlighet. De goda effekterna fran
projektet 1 Uppsala ar till viss del dven beroende av att
héalsotrampar-projektet pagatt som en del i ett storre

atgardsprogram.

‘/ Genomfor transportutredning for att
kartldgga personalens resvanor.

Folj aven upp hilsoeffekter.

Ett koncept som Hélsotrampare ar litt att
rekrytera deltagare till eftersom det tydligt
framgar vad som fdrvintas av deltagarna.

N N\
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Hallbart resande i Umearegionen

Hallbart Resande - Utveckling av hallbar vardagspendling och mobilitet i

Umearegionen, &r ett samarbetsprojekt mellan kommunerna i Umearegionen.

Om projektet

Syftet med projektet ar att frimja hallbart resande for
utvecklad mobilitet och tillgénglighet i Umeéregionen,
att minska miljopaverkan i det regionala transport-
systemet och att utveckla en organisation som stod i det
arbetet. Ett flertal bade beprovade och nya, innovativa
metoder och tekniker for att framja hallbart resande ska
provas och utvirderas for lampliga malgrupper inom

ramen for projektet.

Malgruppen for hela projektet 4r invanare i Umeé-
regionen. Vissa aktiviteter dr riktade till en bred allméan-
het och andra fokuserade pa en specifik malgrupp.
Projektet omfattar Umedaregionen som geografiskt om-
rade samt angridnsande kommuner utmed prioriterade
pendlingsstrak for att ocksa inkludera potential for
framtida regionforstoring, inte minst med koppling till

Botniabanan.

Projektet ar inriktat pa persontransporter och specifikt
hur informations- och kunskapshgjande aktiviteter hos
allménheten, i kombination med pédgdende och genom-
forda fysiska investeringar i infrastrukturen, kan
forandra resbeteenden i en hallbar riktning for 6kad till-
ganglighet och mobilitet 1 regionen. Projektet dr indelat 1
fem aktivitetsomréden (inkl uppféljning och utvardering)
med ett 15-tal specificerade delaktiviteter. Merparten

av de 1 projektet ingdende aktiviteterna for ett hallbart

resande har f6ljts upp enligt SUMO-metoden.

Bakgrund

Umea har stora problem med délig luftkvalitet och
trafikframkomlighet i tdtorten. Att etablera ett mobil-
itetskontor var en av dtgidrderna i det atgardsprogram

som Umed kommun alagts att ta fram.

Organisation

Projektet bestar av en arbetsgrupp, styrgrupp och en
referensgrupp. Arbetsgruppen utfér det operativa
arbetet, styrgruppen bestar av medfinansiérer av projek-
tet (Umed kommun, Viasterbottens lans landsting, Ume&
regionen, Trafikverket och Lanstrafiken). Referens-
gruppen utgors av Umedregionens kommunikations-
grupp. Gruppen existerade sedan tidigare och jobbade
med trafikfragor som berorde flera kommuner. I kom-
munikationsgruppen sitter representanter fran évriga
kommuner som &r involverade 1 projektet (Vannés,
Bjurholm, Robertsfors, Vindeln och Nordmaling
kommun) samt Visterbottens landsting och Umea

kommunforetag.

Atgirder

Exempel pa aktiviteter inom hallbart resande i Umea-

regionen &r:

* Information och rdad om olika hdllbara fardmedelsval
till kommuninvdnarna, t ex information om bilpool.

» Kampanjer for att 6ka medvetenheten om och
anvdndningen av hdllbara fardmedel, t ex Pedal for
Medal.
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o Utbildning, t ex cykelskola for invandrare i Bjurholm.
 Information och erbjudande till kommuninvdnarna om
olika alternativ till egen bil i form av t ex samdknings-
tjdnst, bilpool, lanecyklar, etc.

» Platsbaserade resvaneundersokningar och stod till
foretag och skolor, t ex vandrande skolbussprojekt.

» Information om och uppmuntran till telefon- och video-

konferenser som syftar till att minska behovet av ait resa.

Resultat

I tabell nedan ges en sammanfattning av de SUMO-
utvirderingar som gjorts med avseende pa antal som
deltagit i aktiviteterna och de beteendeférandringar man

uppmaétt under eller efter testperioden.

Som framgar av tabellen har man uppnétt betydande
beteendeférandringar i de projekt dar méitningar gjorts.
T ex har 89 procent av deltagarna i Halsotrampet fort-
satt att cykla mer 4n 3 dagar per vecka 6 manader efter
projektets slut. Likasé visar testresendrsprojekten att
mellan 50-80 procent av testresenirerna fortsétter att

aka kollektivt 6 manader efter testperioden.

Totalt berdknas drygt 2000 personer ha deltagit i ndgon
av de aktiviteter som utvirderats enligt SUMO under
2010 (se nedanstdende tabell). Darutéver berdknas
projektet natt ut till ca 51 000 personer via skriftlig eller
muntlig information under 2010 och drygt 100 000
personer 1 Umedaregionen berdknas ha last/sett nyhets-
inslag och artiklar. Tillsammans med annonser
berdknas 1,5 miljoner personer i regionen (ej unika) fatt

kénnedom om projektet.

3
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Preliminara CO: -effekter

De aktiviteter som utvirderats enligt SUMO under utifrdn schablonvirden i Trafikverkets kalkylark och
ren 2009-2010 har enligt arbetsgruppens berikningar inte verkliga uppmatta effekter. Denna metod anvinds
inneburit en besparing pa minst 143 ton CO2 under nér aktiviteterna inte dr avslutade och utviarderade eller
aktivitetens genomférande och totalt minst 328 ton CO9 for vissa insatser som &r svara att utvirdera.

uppriknat per helar rdknat pa bestdende effekter.

Siffrorna bygger i vissa fall pa uppskattade effekter

Aktivitet ‘ Deltar ‘ Beteendeforéandring

Whats your I6jligaste bilresa 217 72,7 % tanker mer pa korta bilresor efter kampanjen. 58,5 % ser
korta bilresor som ett problem 6 manader efter kampanjen.

Hélsotrampet 132 89 % cyklar fler an 3 dagar per vecka 6 manader efter projektet.

Pedal for Medal 396 89 % cyklar regelbundet mer an 1 dag per vecka. 25 % cyklar mer
an 6 manader efter projektet.

ISA 40 ISA har installerats i 107 tjanstebilar.

Varldsrekordférsoket 917 Inga uppmatta.

Vintertrampet 2010 21 70 % av arbetsresorna skedde med cykel under test-
perioden.

Testresenar 2009 100 61,5 % aker buss 6 manader efter projektet.

Testresenar 2010 102 81 % aker buss 6 manader efter projektet.

Véaga bildela 23 68 % har nyttjat bilpoolen efter testperiodens slut.

Hallbar shopping - Installt pga fa anmalda.

Testresenar Vannas-Umea 73 53,6 % aker buss 6 manader efter projektet

Totalt 2021

Aktivitet Berdknad CO2-besparing | Prognos CO2-besparing (kg) helar 2010

(kg) under aktiviteten 2010
Whats your l6jligaste bilresa - -

Halsotrampet - 10 800
Pedal for Medal 27 000 33000
ISA 207 3760
Varldsrekordférsoket - -
Vintertrampet 2010 annu ej matt annu ej matt
Testresenar 2009 3500 6 200
Testresenar 2010 4000 7 700
Vaga bildela 3500 3500
Testresenar Vannas-Umea 6 490 40 000
Totalt - 104 960
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Slutsatser

Genomford processutvardering visar att projektet har
en styrka i den tydliga organisationen bestaende av
arbetsgrupp, styrgrupp och referensgrupp, dir arbets-
gruppen har utékats mot vad som var tankt fran borjan
vilket medfort att ett stort antal aktiviteter kunnat
genomforas. Styrgruppens representanter ar val insatta
1 &mnet och har 6verlag ett stort personligt engagemang

i fragorna.

Hallbart resande har en verksamhetsplan som ar val

forankrad hos styrgrupp och hos regionens politiker. Den

beskriver ambitioner och intentioner med arbetet och
innehaller alla aktiviteter som ska genomféras under

kommande verksamhetsar.

“What's your

I6j1i

*Mer dn hilften av alla bilresor i Umea .
dr kortare dn 5 km. Det dr ju 16jligt.

I borjan av ett arbete med hallbart resande ar det viktigt
att synas och 6ka kunskapen om dmnet. Arbetsgruppen
arbetade aktivt med flera olika nyhetskanaler for att oka
informationens tillgdnglighet och sprida att projektet gjorde
nagot som var nytt for regionen. Projektet har natt ut via
webb, TV, radio, annonser, tidningsartiklar, affischer,

aktiviteter, enkéter och inte minst via personliga méten.

Kontaktuppgifter: Carina Aschan Projektledare BeGreenUmeé
090 - 16 49 60, 070 — 341 07 61, carina.aschan@umea.se

|/ Bra och tydlig organisation sakerstéller
engagemang fran involverade parter.

l/ Jobba proaktivt med media for att na ut
med aktiviteter och resultat.

l/ Ta hjilp av extern utvirderare tidigt i
projektet for att folja upp resultat.
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Bilpool och resepolicy i Hallstahammar

2004 antog Hallstahammars kommun "Milj6- och trafikséker resepolicy” som galler
vid alla tjansteresor. Syftet ar att alla som arbetar inom kommunen ska ta ett
gemensamt ansvar for att méten och resor sker pa ett planerat, kostnadseffektivt,
miljdanpassat och trafiksékert satt. | enlighet med resepolicyn inférdes aven 2005
en bilpool f6r kommunala tjansteresor.

Om projektet

Med anledning av uttalade besparingskrav inledde
Hallstahammars kommun en 6versyn av kommunens
kostnader dér transporterna framtriadde som en stor
utgiftspost. Som en direkt f6ljd av detta togs beslutet att
det tidigare decentraliserade ansvaret skulle samord-
nas battre med en person ansvarig fér den kommunala
fordonshanteringen. Det togs dven beslut om inforandet
av en bilpool 1 kombination med en ny resepolicy, som
skulle uppmuntra alternativa firdmedel och begriansa
bilakandet.

Samarbete och organisation

Arbetet med att inféra en kommunal bilpool har
bedrivits 1 néra samarbete mellan Vagverket Méalardalen
och Hallstahammars kommun. I bérjan méttes arbetet

av hart motstand. De avdelningar som starkt motsatte

sig att ersétta de fasta bilarna med tillgang till bilpoolen
beholl darfor sina tidigare fordon i inledningsskedet.
Niar den fordonsansvariga i ett senare skede kunde visa
pa hur lite de fasta fordonen faktiskt anvindes och vad

avdelningens besparing skulle bli vid anslutning till

bilpoolen, underlittades Gvergangen. l/ Utbildning i sparsam kirning ger en varaktig
sankning av bransleforbrukningen pa 5-10
Aven sa kallade nymodigheter, exempelvis alkolds stétte procent.

1 borjan pa ett hart motstand. Men med mycket informa-

tion och demonstration 1 kommunens reception av hur l/ En dversyn av bilresorna i tjéinsten kan
halvera kostnaden, bland annat genom

alkolaset fungerar blev de anstéllda efter ett tag néjda infirandet av bilpool,

med losningen. Det i sig gav ett kvitto pa att anstrangn-
ingen med informationsinsatser av olika slag gav 16n for

modan.
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Resultat

Efter inforandet av bilpool i Hallstahammar har fordons-
kostnaderna for tjansteresor med bil minskat med cirka
250.000 kr per ar, fran ca 2 miljoner kronor ar 2004 (aret
innan inférandet av tjdnstebilpoolen) till ca 1,8 miljoner
kronor ar 2005 (férsta aret med tjanstebilpool). Detta
innebér att fordonskostnaderna fér kommunen minskat

med drygt 10 procent.

Ytterligare ett resultat dr att miljobelastningen har
minskat d& utsldppen av koldioxid sjonk med cirka 20
ton mellan ar 2004 och 200. Detta innebér att koldioxid-
utsldppen fran tjinsteresandet med bil har minskat med
niarmare 10 procent och utsldppen fran resorna till och

fran arbetet har minskat med cirka 1 procent.

Cirka 450 personer eller 35 procent av alla anstéllda ar
anslutna till bilpoolen, vilket vida Gverstiger malet om
200 anslutna. Manga avdelningar valde dock att ansluta
samtliga anstédllda oavsett uppenbart behov av att
nyttja bilpoolen. Mer intressant ar darfor att konstatera
att cirka 250 personer, eller 20 procent av alla anstéllda,
har anvint nagon av poolbilarna minst en géng. Det
finns 4ven en potential for ytterligare forbattringar
genom att allt fler anstéllda successivt far kinnedom om
resepolicyn och bilpoolen och ddrmed pé sikt 6kar sin
anvandning av poolbilarna och uppfyllande av 6vriga

riktlinjer 1 resepolicyn.

Genom inforandet av bilpoolen har &ven kommunens
bilpark féryngrats och forsetts med alkolas, vilket i sig

Ar positivt for trafiksdkerheten.

Erfarenheter

Karakteristiskt for bilpoolslésningen i Hallstahammars
kommun &r att det finns en tydlig koppling till rese-

policyn och att bilpoolen drivs i intern regi med ett upp-
handlat administrationssystem fér bokning, upplasning

och fakturering.

Genom en framtida 6vergang till miljobilar kan miljo-
effekten av bilpoolen forstarkas. For att ytterligare
forstarka miljoeffekten rekommenderas att kommunen
dven arbetar med att paverka hur de anstéllda reser
till och fran arbetet. I enkéten till de anstéllda fram-
kom att manga anstéllda kor bil till arbetet trots att de
har forhéllandevis korta avstand mellan hemmet och
arbetet. Om fler véljer att ga och cykla pa dessa korta
avstdnd minskar miljébelastningen. Andra studier
visar dven pa en kraftigt minskad sjukfranvaro bland
de anstéllda vid en 6vergang fran bilkérning till cykel.
Detta ar positivt for savéil den anstéllde som blir friskare
som for kommunen som far minskade kostnader for

sjukskrivning.

For kommuner och verksamheter som funderar pa att
inféra en tjanstebilpool och som vill kunna méta dess
effekter rekommenderas att rutinerna fér redovisningen
av kostnader och kérstrackor ses 6ver minst ett ar fore
bilpoolsinforandet sa att jamférbara fore- och efterdata

kan erhéllas.

SUMO

Utvarderingen av projektet har gjorts med hjilp av
SUMO. SUMO har anvénts redan tidigt 1 processen,
vilket gett en tydlig struktur at saval upplagget av
inférandet som sjilva utvarderingen. SUMO har ocksa
inneburit att resultat samlats in efter hand, vilket

gor att det successivt varit mojligt att f6lja processens

framatskridande.
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Kruxabussarna

Arbetet med de sa kallade KUXA-bussarna i Ockelbo &r ett av de glesbygdsprojekt

for kollektivtrafiken som pagatt under langst tid i Sverige. Projektet startade 1995

och har blivit ként for att resandet med kollektivtrafik &r gratis och att resandet med

kollektivtrafiken stigit markant utan att kommunens kostnader f6r kollektivtrafiken

har 6kat.

Om projektet

Trafiken drevs som ett projekt under fem ar. Idag, 6ver
15 ar efter starten, dr trafiken fortfarande i drift och de

positiva effekterna kvarstar.

Grundidén i Ockelbo har varit att samordna linjetrafik,
skolskjutsar och fardtjanstresande till en enda trafik-

16sning. Storre delen av den skolskjuts som tidigare

SVERIGES FORSTA SNALSKJUTS

KUXABUSSEN
g |

utfordes av taxi och sarskilda skolskjutsturer med buss
har gjorts om till busslinjer som &r 6ppna for alla. Det har 1
sin tur inneburit att resorna med fardtjinst minskat. Idag
bestar trafiken av atta linjer fran byarna in till Ockelbo och
en sdrskilt tillgdnglighetsanpassad tatortslinje — KUXA
FRAM.
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Atgirder

Syftet med projektet har varit att 6ka bussresandet,
bade bland skolbarn och genom att locka éver bilister till
busstrafiken. For att se till att informationen om KUXA-
trafiken verkligen nar ut har man anviant marknads-
foring via telefon. Storre delen av alla hushall i Ockelbo
har kontaktats och erbjudits information om trafiken.
Genom detta har man dven kunnat inhdmta individuella
synpunkter och 6nskemal. P& sa sdtt har man lyckats
locka bilister och andra vuxna, 4ven om 6kningen bland
denna malgrupp varit ndgot mindre 4n man rdknat med.

Antalet resande skolbarn har okat starkt sedan starten.

Lokaltrafiken i Ockelbo, de sa kallade KUXA-bussarna,
ar gratis av flera anledningar. Den storsta anledningen
ar att det kostar pengar att ta betalt — kostnaderna for
betalsystem, skolkort etc. 6versteg intdkten eftersom
lokaltrafiken hade fa betalande resenérer. Detta var
Sveriges forsta gratis kollektivtrafik vilket har lett till
stor uppmérksamhet i medierna vilket i sig lockat fler
resenérer. Att lata kollektivtrafiken vara gratis har dven
minskat pastigningstiderna och gjort att trafikeringen

snabbats upp.

Trafikutbudet 4r givetvis den viktigaste forbattringen for
passagerarna, men projektet har 4ven innefattat andra
forbattringsatgarder kopplade till kollektivtrafiken.
Tidtabeller for glesbygdstrafik ar ofta svéara att tyda
eftersom de innehéller fler avvikelser och anmérkningar
4n tatortstrafikens tidtabeller. Mycket arbete har darfor
lagts ner pa att gora tabellerna enklare. Man har dven

utbildat férarna i kundbemotande.

For att bussforarna lattare ska se om det finns pas-
sagerare vid hallplatsen har man testat olika typer av
signaler. Den 16sning som fungerat bast har varit en
semafor med reflex som resendrerna kan filla upp nar

de vantar vid héallplatsen.

Resultat fem ar efter start

* Bussresandet har 6kat fran 60.000 till 220.000 resor per
ar.

+ Trafikutbudet har 6kat fran 24 till drygt 100 turer per
dag.

* Bytesmojligheterna mellan regionala och lokala turer
har 6kat fran 8 till 46 turer per dag.

+ Antalet fardtjanstresor har minskat fran 7.100 till 2.000
per ar.

* 54 % anger att de reser mer med lokaltrafik 4n tidigare.

+ Kommunens kostnader har inte dkat.

Planeringsprinciper for samordning av
kollektivtrafik i glesbygd

+ Borja med att planera eller utga fran befintlig regional-
trafik — trafik med fa resenérer maste anpassas efter
trafik med ménga resenéarer.

* Bestam var knutpunkterna dr mellan regionala
trafiken och glesbygdstrafiken.

» Koppla glesbygdstrafiken till den regionala trafikens
knutpunkter.

* Antalet fardtjanstresor har minskat fran 7.100 till
2.000 per ar.

* Samplanera all trafik sa att fordonen kan utnyttjas
mycket.

» Dimensionera trafiken for resbehovet och gor tidta-
beller.

Framgangsfaktorer

+ Konsekvent samplanering av skolskjuts, linjetrafik &
fardtjanst, inklusive justering av skoltider.

+ Okad konkurrens i upphandlingen.

* Publicitet genom att det &dr gratis..

+ Samplanera all trafik sa att fordonen kan utnyttjas
mycket.

* Detaljkunskap om lokala forutsiattningar och enskilda

personers resbehov.
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Kollektivtrafik i forandring i Lulea

Projektet Kollektivtrafik i férédndring slutférdes i september 2003 da den nya huvud-

hallplatsen invigdes och det nya linjenéatet togs i bruk. Tankarna om en férandrad

utformning av kollektivirafiken hade dock funnits sedan slutet av 80-talet.

Om projektet

Syftet var att hoja kollektivtrafikens attraktivitet och
att minska koldioxidutslappen fran biltrafiken, i enlighet
med kommunens miljéméal. Hosten 1999 sokte Lulea
kommun LIP-medel till den planerade bussomlaggnin-

gen och 1 mars 2000 beviljades projektet bidrag.

Organisation

LLT (Lulea lokaltrafik) ar ett av Luled kommun helégt
kommunalt bolag som har uppdraget att planera,
marknadsféra och utfora tatortstrafik med buss i Lulea
tatortsomrade. Projektet Kollektivtrafik i fordndring
genomfordes i samverkan med tekniska forvaltningen

och stadsbyggnadskontoret.

Atgarder

I det slutliga forslaget om ny kollektivtrafik ingick ett
antal delprojekt: linjendt-hallplatser, informations-
system och bussprioriterade trafikljus. Delprojekt
linjenét-hallplatser innebar att ett nytt linjenét
introducerades med fem stomlinjer och fem lokallinjer.
Vissa omraden och arbetsplatser med stort reseunderlag
trafikeras nu dven av direktbussar. Alla linjer utom
gymnasieturerna passerar forbi huvudhallplatsen i
centrum vilket gor det 1att att byta buss. Det finns ocksa
en nérlinje for dldre i centrala Luled som trafikeras med
en mindre buss och dr utrustad for att enkelt ta ombord

rullstolar och resenérer med rullator.

Redan 2002 inforde LLT ett informationssystem i realtid
med bade tal- och digitalt utrop av nasta hallplats

samt anpassning av 16pande héallplatser for 14gt insteg.

Informationstavlor, som visar ndrmaste bussars avgang
fran hallplatsen, &r monterade pa storre hallplatser
samt har under 2010 4ven kompletterats med real-
tidsvisning pa mobil webbsida samt i applikationer for
Smartphones. Dessutom finns 14 st. inomhusmonitorer
uppsatta i gallerior, képcentra samt offentliga platser

inom trafikomradet.

Studier hade visat att 20 procent av bussarnas restid i
centrum berodde péa fordrojningar i korsningar. Darfor
foreslogs att samtliga trafiksignaler som passerades av
busstrafik skulle férses med prioritering. Nagot som
skulle leda till kortare restid med buss och minskade ut-
slapp fran kollektivtrafiken. I projektet ingick ockséa att
forse ett 30-tal bussar med partikelfilter for att minska

utsldppen i centrum.

Parallellt med de fysiska férandringarna avsag
kommunen att genomféra en omfattande informations-
och folkbildningskampanj for att fa fler luledbor att valja
hallbara transportmedel. Det resulterade i att del-
projektet Fardas Vil startade under 2001.

Resultat

Mellan 2003 och 2007 6kade antalet resor med 20 pro-
cent och sedan dess har 6kningen legat runt 1-2 procent
arligen. Mellan 2009 och 2010 ckade antalet resor med
5,2 procent. Det nya linjenétet med stomlinjer som
leds via en omstigningshallplats i centrum var en av
nycklarna till framgangen. Trafiken har effektiviser-
ats vilket gor att kostnaderna for bussbolaget minskar
och produktiviteten 6kar. Samtidigt 4r bussarna fiarre
och dieselférbrukningen har minskat med 8 procent.

Signalprioritering och effektivare linjendt har gjort att
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l/ Jobba parallellt med fysiska atgarder och
bra marknadskommunikation.

l/ Kommunicera lyckade resultat.

l/ Var noggrann med att kontinuerligt filja
upp, utvirdera och atgarda.

HOGRE ALDER GER
HOGRE RABATT.

Du som ir mellan 65 och 74 ar fiar 25% rabatt
ndr du koper busskort hos LLT. Har du fyllt 75 ar
sa ger vi dig halva priset direkt.

Enda villkoret dr att
du laddar ditt kort pa
LLT Info eller
indgon av
vara automater
pé Smedjegatan.

NARLINJEN
NAR DU SKA
KOMMA NARA.

Linje 65 kor lidngs alla hallplatser

som ligger ndra i centrala stan. Frdn Varvsgatan
till Kallkéllan och tillbaka. Dérfor kallas den
Narlinjen.

Vardagar 8-15, l6rdagar 9—-16. Bussen ar létt
att kliva pé och tar rullstolar. Kostar bara 10 kr
for alla 6ver 65 ar samt fardtjanstberdttigade.
20 kr for fri 6vergdng inom zon 1.

Alla andra betalar 20 kr plus eventuellt
sjukhustilldgg.

—L
www.llt.lulea.se

vinter. lllustration: Liv-Jenny Sandberg

bussarnas genomsnittshastighet har 6kat med hela 12
procent medan antalet timmar som bussarna kor bara har
6kat med knappt tva procent. Det ar en utveckling som
betyder mycket ekonomiskt samt att man gor miljoméssiga
vinster. Mellan 2001 och 2009 har bussarnas partikelut-
slapp i centrala Luled minskat med 88 procent och utslap-
pen av kvaveoxider med 42 procent. CO2-utsldppen har
minskat med 28,6 procent samma period. I dag har i stort
sett samtliga bussar partikelfilter och 30 procent av kor-
strackan kors pa fornybart bréansle (etanol eller raps- och
talloljeinblandning). Inférandet av nytt linjenéit och bred
satsning pa service- och marknadsbearbetning har mot-
tagits val av kommunens medborgare, och detta syns ocksa
i de kundundersékningar som gérs av branschen dér LLT

ar efter ar ligger i topp vad géller néjda resenérer.

Framgangsfaktorer

Det rdacker inte med att bara marknadsféra kollek-
tivtrafiken for att 6ka resandet. Ett ndra samarbete
mellan bussbolaget och 6vriga delar av kommunen ar
nodvindigt for att skapa de férutsdttningar som gor
bussen till ett relevant alternativ fér &nnu fler kom-
munmedborgare. Fysiska atgarder i kombination med
information, folkbildning och marknadsforing har gjort
att bussresenérerna i Lulea har blivit fler och fler. LLT
jobbar med balanserad verksamhetsstyrning som ett sétt
att forbattra medarbetarengagemang och resultat. Varje
manad genomfors omfattande néjdkundindex-métningar
som f6ljs upp pé aktivitetsniva och dérefter analyseras

resultaten for att se om och var extra atgiarder behovs.

Kontaktuppgifter: Gun Soderberg, marknadschef, Lulea
Lokaltrafik, 0920-45 55 10, gun.soderberg@llt.lulea.se
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Hockeybussar i Skelleftea

Projekt Hockeybussar startades 2007/2008 for att minska biltrafiken till och fran
Skellefted AlKs hockeymatcher och har nu etablerats som ett mycket gott exempel
pa hur man med enkla medel kan uppna stor nytta.

Om projektet

Inledningsvis kordes fem linjer med avgiftsfria resor.
Bussarna kor fran olika startpunkter runtom i kom-
munen och gar direkt till hockeyarenan. Efter avslutad
match finns bussarna alldeles utanfor entrén och har en
egen bussfil, med foretriade fore annan trafik. De fran
boérjan avgiftsfria resorna kostar numera 20 kr for korta

turer och langre turer for 40 kr (tur&retur).

Hockeybussar underlattar trafiksituationen genom att
minska biltrafiken till och fran matcherna. Bussarna
tar sig &ven snabbt fran arenan tack vare den egna
“graddfilen”. Atgérder som sinkt hastighet pa E4:an
under matchtid, omdirigering av trafik, parkerings-
forbud pa nérliggande gata forbéttrar trafiksituationen

ytterligare.

Konceptet med hockeybussar har slagit val ut i
Skellefted. Bussarna har fatt stort lokalt media-
utrymme. Marknadsforing har skett 1 matchernas
periodpauser och parkerade bilar har fatt flygblad pa
vindrutan. Arbetet med Hockeybussarna har praglats av
stark malmedvetenhet och stor noggrannhet. Statistik
har forts 6ver passagerare, minskade CO2-utsléapp och
véadersituationer under matchdagarna. Med gemen-
samma krafter har Skellefteda kommunen, Skelleftebuss
och Skellefted AIK lyckats forbattra trafiksituationen i

alla avseenden.

Intdkterna kommer fran samarbetsparter, sponsorer och
biljettintdkter. Budgeten téckte kostnader fér fem bus-
sar under 28 grundseriematcher samt 9 slutseriematch-

er plus marknadsforingskostnader. De ekonomiska
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forutsdttningarna har skapats genom jamn och hog
beldggning pa bussarna, rimligt pris och langsiktiga
sponsoravtal med néringslivet (ofta kopplat till foretag

i den by/forort dar bussen gér). Skellefted-exemplet har
vickt stort intresse bland 6vriga elitserieklubbar tack
vare hog originalitet och stort innovationsvéarde, och flera

klubbar har uttryckt intresse for en liknande 16sning

Bakgrund

Trafiksituationen i samband med Skellefted ATKs hem-
mamatcher var férknippad med manga problem. En stor
mangd bilar skulle under en hogst begrénsad tidsperiod
fardas till samma malpunkt. Trafiken gav upphov till
stora utslapp av CO2 och andra avgaser och ledde ocksa

till att farliga situationer uppstod.

Resultat

Andelen som dker buss stiger och det 4r nu 6,39 % av
matchpubliken som dker buss (endast medriknat de
sarskilda hockeybussarna). For att fler ska kunna dka

behovs dnnu fler bussar samt fler linjestrackningar.

Resultatet f6r sdsongen 2010/11 blev en minskning med
17,8 ton CO2. Det ar ett uppskattat varde berdknat
utifran antalet minskade bilar samt bussarnas f6r-
brukning av koldioxidutslapp. Pa sikt kommer troligtvis
biogasbussar anvindas pa nagon busstur, men det ar
fortfarande inte genomfort eftersom biogasbussarna tar

farre passagerare dn ledbussarna.

Genomsnittligt passagerarantal 2007-2011

Ovrigt

Information och marknadsféring for hockeybussarna

har skett genom information pa Skelleftebuss, Skelleftea
AIK:s och Skellefted kommuns hemsidor. Reklam-
skyltar pa hockeybussarna, flyers pa hockeybussarna
och parkerade bilar vid hockeyarenan, annonser i match-
och spelprogram och en reklamfilm som visas i match-
pauserna dr exempel pa olika marknadsféringskanaler

som anvants.

Kontaktuppgifter: Helena Stefansson-Nilsson, trafik- och
gatukontoret, Skellefted kommun, 0910-73 77 82, helena.

stefanssonnilsson@skelleftea.se

l/ “Graddfil” for bussen och narhet till arenan
vid avstigning och pastigning ar A och 0.

l/ Ett gott samarbete mellan den lokala hock-
eyfireningen, kommunen och bussholaget
har bidragit till det lyckade resultatet.

66-72 st

Flest antal passagerare vid ett matchtillfalle ‘ 405 st

Totalt antal passagerare 2007-2011

47 978 st

Andel av publik som aker hockeybuss 2011 ‘ 6,4 %

Total uppskattad CO2-minskning 2008-2011

39,6 ton
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Miljobilpool i Umea kommun

Umea kommuns milj6bilpool drivs i extern regi av Sunfleet. Poolen ar 6ppen bade for

privatpersoner och kommunanstéllda, men kommunanstallda prioriteras pa dagtid

under veckorna. Bokning av bilarna gors via internet och bilarna lases upp med ett

smartcard eller den egna mobiltelefonen. Bilarna &r tillgdngliga f6r bokning dygnet

runt, aret om och kan bokas per timme.

Om projektet

Bilarna i miljobilpoolen uppfyller Trafikverkets defini-
tion av milj6bilar, och utgors av snédla dieslar och etanol-
bilar. De totalt 16 bilarna ar férdelade pa tva pooler

i centrum, en utanfor Stadshuset och en i ett parker-
ingshus. Idag finns 400 registrerade anviandare bland
de kommunanstillda. Kommunen har inga uppgifter pa
hur minga externa som 4r anslutna men under 2010
registrerades 461 bokningstillfallen av privatpersoner

som dr medlemmar 1 bilpoolen.

Kommunen langtidsleasar fortfarande ca 260 fordon,
bl.a. inom hemtjédnsten och andra verksamheter dar det
inte dr ekonomiskt fordelaktigt eller helt enkelt inte
méjligt att nyttja bilpoolen. Aven de leasade bilarna ér
miljéfordon och i kommunens alla langtidsleasade fordon
ar ocksa alkolas installerade. I vissa fordon finns ISA
(Intelligent Stod for Anpassning av hastighet) installerat
och mer dn 200 personer har fatt utbildning i sparsam

korning.

Bakgrund

Som ett led i kommunens arbete med att forbéattra luft-
kvaliteten i Umea beslét fullmédktige 2007 att inrétta en
miljobilpool. Uppdraget gick till tekniska ndmnden som
bestéllde en forstudie for att utreda uppdraget.

Atgarder

Efter att forstudien presenterats for politikerna i
ndmnden beslots att en miljébilpool 1 extern regi skulle
upphandlas. Det skulle ocksa tas fram nya riktlinjer for
tjansteresor (resepolicy) som komplement till milj6bil-
poolen. Vidare bestdmdes att miljokraven for fordon

ska skérpas i de nya riktlinjerna fér inkép och hyra av
fordon. Alla inkép och hyra av fordon sker via Upphan-
dlingsbyran. Slutligen beslutades att en avvecklingsplan
ska tas fram for kommunens egenédgda fordon (exklusive
specialfordon) och att avvecklingen skulle ske sa snabbt
som mgjligt. Miljobilpoolen startade med fem fordon i
slutet av 2008.

Resultat

Sedan inférandet av miljobilpoolen 2008 har kom-
munens tjdnsteresor med bil minskat med 25 procent
och reskostnaderna med 10 procent. I siffror innebar
det att korstriackan har minskat med drygt 18 000 mil.
Berdkningar av minskade koldioxidutslapp har inte
gjorts, men i och med att poolbilarna dr milj6bilar blir
utslappen per kord kilometer avsevart lagre. Savil
installation av ISA som satsningen pa utbildning i
sparsam korning har efter uppfoljning visat att bréansle-

forbrukningen har minskat med 10-15 procent.
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Erfarenheter

Att inforandet av miljobilpoolen har slagit sa val ut
beror pa ett antal faktorer. Dels att en forstudie genom-
fordes med en ordentlig nuldgesbeskrivning och dér olika
effekter av inférandet av en miljobilpool genomlystes och
beriknades. Dels att beslutet var politiskt féorankrat och
ledningen var engagerad. Att ha tydliga méal och kunna
visa pa resultat dr ocksa viktiga framgangsfaktorer.
Slutligen hjalpte de nya riktlinjerna f6r resor och fordon
till att tydliggora vilket val av transportmedel som

rekommenderas enligt kommunens policy.

I dagsldget jobbar kommunen med att ta fram en ny
resepolicy dar kraven pa fordon skirps ytterligare, i
enlighet med de nya kraven pa miljéfordon. Kommunen

overviger ocksa att upphandla elbilar till miljébilpoolen.

Kontaktuppgifter: Jan Lundberg, upphandlare, Umeé
kommun, 090-16 15 71, jan.lundberg@umea.se

l/ Gor en ordentlig forstudie och nulagesanalys
dar effekterna av inforandet av hilpool
tydligt framgar.

\/ Kombinera hilpoolen med en ny resepolicy
med tydliga regler som kommuniceras
internt.

l/ Gor det enkelt att anvénda bilpoolen. Un-
danrij alla upplevda hinder.
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Norrlandsexempel

Hilsotrampare i Ornskoldsvik

Halsotrampet i Ornskéldsvik gar som andra liknande projekt ut pa att 6vertyga
vanebilister eller de som pendlar med kollektivtrafik att vélja cykeln istéllet.
Férhoppningen &r att de fériandrade resvanorna ska bli bestzndiga. | Ornskéldsviks
halsotrampar-projekt var malgruppen begrénsad till kommunanstéllda. Férutom
positiva effekter pa milj6 och halsa férvantades projektet ocksa bidra till 6kad
trafiksdkerhet, forbattrade forutséttningar for cykeln som fardmedel och minskad

trdngsel | stadskarnan.

Om projektet

I Ornskodldsviks modell fick de anstillda anméla sig lag-
vis (2-3 deltagare/lag) och atagandet var att cykla minst
tre av veckans fem dagar. Det fanns tre vinstkategorier
— det lag som forbattrade sin kondition mest, det lag
som cyklade ldngst och det lag som cyklade flest dagar.

Projekttiden var fyra manader (9 maj-9 september).

Deltagarna fick genomfora ett konditionstest pa cykel

bade fére och efter projekttiden. Vid testtillfallet fick del-

tagarna dven besvara en enkit med fragor som bl.a. han-

dlade om avstand till arbetet, huvudsakligt firdmedel,
cykelhjalmsanviandning, motionsvanor, drivkraft till att
vara med 1 halsotrampar-projektet m.m. Deltagarna fick

ockséa en cykelviaska med texten "Har cyklar en bilist”

som innehdll diverse cykelnyttiga prylar som lyse, sadel-

skydd, cykelkarta, reflex etc. Under tavlingens gang
genomfordes utlottningar bland de deltagande lagen,

bl.a. lottades konsertbiljetter och cykelhjalmar ut.

Bakgrund

Inom ramen for projektet Hallbara transporter i Nor-
rland valde Ornskéldsvik att arbeta med Hélsotrampare
med anledning av atgidrdens potential att Astadkomma
forbattringar bade inom miljé och hélsa. Atgirden

har dven mdjlighet att sprida effekterna genom att

uppmuntra ett hilsosamt resande. Ornskoéldsvik har
i likhet med flera andra kommuner langs Norrlands-
kusten, diar E4:an ocksa gar genom stadskarnan,
problem med héga partikelhalter i centrum och méste
darfor ta fram atgardsplaner for att komma till ratta
med problemen. Ornskéldsvik har ocksd arbetat med
olika beteendepaverkande projekt for att oka det

hallbara resandet, exempelvis en resvaneundersokning.

Resultat

Malet for projektet var att minst 50 personer skulle
anméla sig vilket uppfylldes med rége d& 96 personer
och 39 lag deltog 1 Héalsotrampet. 5821 mil cyklades
under perioden vilket ger en minskning pa 11 ton CO2.
95,8 procent uppgav att de kunde tédnka sig att cykla 1
lika stor omfattning som under projekttiden, vilket ocksa
overtriaffar malet som var satt till 60 procent. De genom-
forda konditionstesterna visade ocksa att deltagarna
forbattrade sin kondition. Aven anvidndandet av cykel-

hjalm uppges ha 6kat bland deltagarna.
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Erfarenheter

Projektet hade fokus pa héilsa, milj6 och trafiksdkerhet.
Personer med dessa kompetenser involverades pa olika
sétt 1 projektet. Projektet forankrades tidigt 1 planerin-
gen hos ledningsgruppen for att 4ven férankra satsnin-
gen pé chefsnivd. Kommunens informationsavdelning
ansvarade for utformning av marknadsfoéringsmaterial,
hemsida och broschyrer. Via hemsidan skottes den
veckovisa rapporteringen som annars skulle ha kravt

manga persontimmar att administrera. Projektet fick

ORNSKOLDSVIKS KOMMUN PRESENTERAR

mycket uppmarksamhet internt och fler 4n vad som kunde
beredas plats 1 Halsotrampet anmélde intresse av att vara
med. Utifrdn enkitsvaren framgick att framsta drivkrafte
till att anmaéla sig var hélsoskél (6vriga alternativ var

milj6, ekonomi och lagkénsla).

Kontaktuppgifter: Erica Moberg, trafikingenjér, Ornskoldsviks
kommun, 0660-881 20, erica.moberg@ornskoldsvik.se

\/ Involvera den interna informationsavdelnin-
gen i projektgruppen, tidigt i projektet.

l/ Birja i liten skala och utveckla projektet allt
eftersom.

V Fira delmal for att uppratthalla intresset.

n
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Mobilitetskampanjer i Storuman 2011

Storumans miljéhjaltar 2011 &r en kampanj som riktar sig till alla som bor i kom-
munen, stor som liten. Tanken &r att ta fram goda exempel bland medborgare och
féretag och genom detta inspirera andra att vélja mer energi- och klimatvanliga
transportalternativ. Profilering sker p4 kommunens hemsida (energi- och klimatrad-
givningssidan) samt www.alltomstoruman.se. Miljohjaltarna har ocksa publicerats i
Vasterbottens Kuriren och lokaltidningen sa spridningen har varit ganska stor.

Om projektet

Bli en energi- klimat- och héilsovinnare 2011 4r en kam-
panj som syftar till att minska korta resor under 5 km 1
kommunen. Med en karta synliggoérs hur ldngt man tar
sig pa 30 minuter genom att g4, cykla sparka, dka buss
eller bil. Kampanjen sker i samverkan med Folkhélso-
radet i Storumans kommun och informerar dven om
mgjliga hélsovinster om man ror sig till och fran arbetet.
Mailgruppen for kampanjen 4r alla som bor i Storumans
kommun varfor kartor producerats for tatorterna Stor-
uman och Tdrnaby. Kartorna finns uppsatta pa ett
flertal stallen och arbetsplatser i kommunen. Kampan-

jen har uppmaiarksammats i VK och pa SR Visterbotten.

nar du Térnaby
tétort... (rorcET)

Har du gatt for 1angt? e

Kontaktuppgifter: Matilda Schon, energi- och klimat-
radgivare, Storumans kommun, 0951-140 75,

matilda.schon@storuman.se

Medial uppmarksamhet gor att aktiviteterna
far stort genomslag.

fiven enkla insatser som inte kriver s stor
budget ger effekt.

Ar du ute och cyklar? grrr==

nar du Storumans
tétort... (rorcET)
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